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o ENTREPRISE

Il mowus

P lus de trente-huit ans chez
Bachy . Apres cette longue car-
riere, Paul Dupeuble a exprimé son désir
de partir a la retraite fin septembre 1992.
Ingénieur Civil des Ponts et Chaussées,
apres une année aux Etats-Unis, Paul
Dupeuble entre chez Bachy en 1954
avec une premiere affectation au Maroc
comme ingénieur de chantier, sur I'amé-
nagement de Bin El Ouidam, .
Un an plus tard, il rejoint le bureau
d'études central, d'ou il est détaché a
plusieurs reprises sur des chantiers
importants, tant en France (Mont
Cenis) qua I'étranger (Guinée, Grande
Dixence en Suisse).
Directeur du bureau d’études en 1961,
puis directeur technique en 1969, il
s'attache dans ce poste a donner a
l'entreprise la dimension et le rayonne-
ment technique que nous lui connais-
sons. 11 fut notamment l'initiateur et le
moteur de la création du service tra-
vaux, des services formation et préven-
tion, recherche et développement, du
laboratoire, du service informatique, et
encore tout dernierement de la réflexion
sur les systemes d'information.
Proche des réalités et du concret, il sest
vu confier pendant cette période le
développement de certains de nos éta-
blissements européens, en particulier
de la Belgique a la grande époque du
métro de Bruxelles.
En 1085, il est nommé directeur géné-

a marqués, il
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ral adjoint de I'entreprise, apportant au
sein du comité de direction une vision
certes technique, mais aussi prospecti-
ve du développement de Bachy. J'ai per-
sonnellement apprécié ses conseils avi-
sés au moment de décisions et de choix
importants. En France et dans nos
nombreuses implantations a I'étran-
ger, ses avis et conseils techniques,
mais aussi son dynamisme, son ima-
gination créative, son sentiment de
fierté et d'appartenance a 'entreprise

nNows manqguer

Pavul Dupeuble
leve I"'ancre

sont bien connus.
Tout le monde sait qu'il fut partie pre-
nante de toutes les récentes innovations
de l'entreprise : joint CWS, coulis C3S
et micron S, Epicea, sans oublier les
matériels spécifiques de Bachy et les
nouvelles techniques (Colmix, conso-
lidation des sols...).
Sa compétence est reconnue largement,
au-dela du cadre de l'entreprise :
membre du Comité francais de méca-
nique des sols, membre de la Commis-
sion exécutive du Comité francais des
grands barrages, son avis de conseil a
été souvent recherché a I'étranger,
notamment aupres de “boards”
d’experts sur d'importants ouvrages.
Bien entendu, Paul Dupeuble et Bachy
resteront en contact étroit ; l'entreprise
sait qu'elle peut compter encore sur sa
compétence, il ne fait pas de doute que
nous le reverrons prochainement lors
de missions d’expertise en France ou a
I'étranger.
Mais surtout les liens amicaux tissés
avec bon nombre d’entre nous au cours
de cette longue carriere, resteront tou-
jours aussi forts et présents.
Paul, a trés bientot, et merci pour ces
trente-huit ans passés chez Bachy.
Bertrand de Dietrich

COUPE SECURITE
Accidents du travail

Evaluation statistique Taxde  Taxde  Indice

o 31 aout 1992 fréquence  gravité sécurite
1 Paris-France-Nord 12,98 1,04 15,57
2 Méditerranée-Aquitaine 27,62 0,25 22,32
3 Service Matériel Dépét 63,14 0,90 64,40
4 Unité Grands Travaux 73,19 1,80 8337
5 Rhéne-Alpes 77,93 1,73 87,48

Entreprise 33,55 0,78

C'est possible ! ZERO accident du travail avec arrét pendant deux
mois consécutifs (juillet et aoiit) avec un nombre d'heures tra-
vaillées équivalent a celui des mois précédents.
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FACE A LA CRISE

c ette année, nous n'atteindrons pas notre bud-
get, budget sans doute initialement empreint
de l'optimisme qu'entraine la période vécue de crois-
sance économique.
En France, la crise de 'immobilier donne un grand coup
d'arrét a la construction de batiments. Dans les travaux
publics, pour des raisons politiques, d’environnement,
ou autres, certains projets en cours sont différés. Pour
ce qui est de Bachy, le Centre de conférences internatio-
nal devait étre un des chantiers importants a démarrer
debut 1992 et qui se poursuivait en 1993 ; apres de mul-
tiples retards, ce chantier est suspendu sine die. Clest un
exemple parmi d’'autres ; on peut aussi citer l'arrét des
travaux de.l' A14, le report du chantier de “Saint Emi-
lion” a Bercy...
De nombreux pays, et non des moindres, traversent une
période d'incertitude et voient leur économie tituber.
Les différents secteurs de production sont touchés. Le
BTP de méme.
Lltalie, endettée de facon importante, freine ses inves-
tissements. En Espagne, l'euphorie des Jeux passée, c’est
le creux de la vague. Dans ces pays, les situations ne sont
bien stir pas propices a 'amélioration de nos carnets de
commandes et des marges. Au Royaume Uni, cest la
crise depuis plus d'un an. La Jubilee Line, ligne de métro
entre la City et Canary Wharf, qui comporte d'impor-
tants travaux de forages et d'injections, devait démarrer
début 1992, elle est repoussée de trimestre en trimestre.
Nous tenons néanmoins sur le marché de la spécialité
notre place de second britannique.

Explorons de
nouveaux marchés

Face a pareille conjoncture, que faisons-nous ?
Notre agressivité commerciale doit étre plus aiguisée que
jamais et nous nous sommes organisés a cet effet.
Nous explorons de nouveaux marchés et développons
des techniques nouvelles. Nous pouvons étre fiers de
notre entreprise mieux armée que beaucoup d’autres
soumises a cette méme conjoncture adverse.
En France, nous avons acquis des affaires importantes
a démarrer début 1993, telles que I'A86, avec de bons
espoirs de suites sur les projets Eole et Météor. En génie
civil, la cellule est renforcée et acquiert affaire apres affai-
re un poids certain en interne et a l'extérieur de I'entre-
prise.
Lexport, les affaires “commandos”, font partie de notre
culture et de notre nature profondes ; nous faisons depuis
des décennies les deux-tiers de notre chiffre d'affaires
hors France. Le barrage de Thika, celui de Piedra del
Aguila, en voie de finition sont parmi les derniers
exemples en date, affaires remarquables a maints égards,
acquises grace a notre puissance technique, d’exécution,
et a notre état d’esprit exportateur.
Nous suivons activement, des Indes a I'Afrique ou 'Amé-

rique latine, des barrages et des métros etc.. .La deuxie-
me phase du métro du Caire est dans notre champ de
vision. Nous soumissionnons pour celui d’Athenes. Nous
terminons une ligne de métro a Caracas. Les efforts de
redéploiement portent leurs fruits dans le Sud-Est asia-
tique ; la Malaisie, Taiwan, et Singapour, sans compter les
travaux du futur aéroport de Hong Kong devraient nous
assurer une bonne activité pendant quelques années.
Nous nous installons en Europe de I'Est, ce qui n'est pas
une opération simple, on s'en doute. La société Bachy-
Condax est en cours de création en Roumanie. Des
contacts sont bien avancés en Hongrie.

Bachy UK est un tremplin efficace a la conquéte des mar-
chés a “tendance britannique”. Nous venons d’acquérir
une affaire importante de pieux a Malte et David Sher-
wood a installé John Cockroft aux Emirats pour tenter
un re-démarrage de nos activités dans cette région.

De plus, nous poursuivons et devons accroitre encore
nos efforts techniques et commerciaux dans le domai-
ne de I'environnement.

En sauvegardant
nofre force

Ces actions de conquéte de marchés sont-elles suffi-
santes ?
Non assurément. Nous devons tous ceuvrer pour l'aug-
mentation de la productivité. Les barometres de mesure
se mettent en place. Ils permettront le suivi, 'émulation,
la constante préoccupation de l'efficacité maximum pour
la dépense minimum. Cherchons a ne faire que les
dépenses nécessaires. La qualité doit étre notre banniere.
11 faut la maintenir, d’'autant qu'une absence de qualité
est, elle, génératrice de pertes.
Economies sur les structures ? Oui, mais en sauvegar-
dant notre force commerciale, notre niveau technique,
nos parts de marché, notre potentiel d’exécution. Cest ce
que nous avons fait en Angleterre, en Australie, en Suis-
se, en France. Lentreprise sait assurer la reléve interne
et garde la possibilité de continuer a consulter les grandes
compétences fideles qui ne seraient plus au front, mais
qui ont fait I'entreprise pendant plus de trente ans.
Cette année, notre activité en France a été en surchaul-
fe pendant les trois premiers trimestres. Réalisations,
marges et activités satisfaisantes. Mais le dernier trimestre
1992 sera pauvre et nous impose une gestion du per-
sonnel rigoureuse. Une procédure de chomage partiel
est en place qui garantit a tous leur salaire . Nous visons
a ne plus avoir aucun personnel temporaire. Nous pro-
fiterons également de cette période pour compléter des
formations et accomplir des taches importantes d'intérét
général qui sont toujours reléguées a “plus tard”.
Avec I'adhésion, la coopération et le dynamisme de tous,
nous sommes parmi les mieux armés de la spécialité
pour passer cette période de turbulence.

Jacques Benatar
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Capifaine courageux

D amien Grimont a couru

la Solitaire du Figaro sur
le voilier GTM Entrepose, arborant
grand-voile et spi Bachy. Course
difficile, la rupture du mat le
contraint a l'abandon lors de la
3eme étape. Avec acharnement, et
par un temps a ne pas mettre une
TCH dehors, il revient néanmoins
a I'heure pour disputer la derniére
étape ol il se classe 17eme. Prix
spécial du jury "capitaine coura-
geux" a Port La Forét.

o ENTREPRISE

Classement par étape
sur 72 équipes
® Prologue VT : 17éme ©
randonnée de montagne
22éme ® 1ére spéciole VTT
sur 10 km : 178me ® cour
se d'orientation de nuit :
358me @ 2éme spéciole
VIT sur 20 km : 12éme ©
canoé-koyak sur 5 km :
39¢me.
Epuisés mais ravis, ils sont |
préts @ recommencer ! |
J
|

Boptéme du bateau le 11 aolt @ Arcachon.
Annie de Digtrich, épouse de nofre président, est mar-
raine, le parrain étont M. Latailade, maire d'Arcachon.

Séquence pass-ion ©0 0000000000000 0000000000000800 0000 (|

Bachy aux Jeux Egizio Micel’i’est ingénieur '
paralymp'iques J ©© 2 aubureau détudes du |

siege. Sa longue carriere |
chez Bachy I'a amené a 4
travailler avec beaucoup

d’entre nous. Son visage J
barbu et sympathique nous
est bien connu, et Uentrepri-
se et fiere de le voir repre-
senter la France aux Jeux
paralympiques de Barcelo-
ne, en tant qu’entraineur

De gauche d droite ; .F. Gar-
cio, fireur. E. Miceli. ].M. Fovre
fireur, capitaine d'équipe. J.P.
Dupuis, directeur technique
fédéral. R. Lebras, fireur. En
fouteuil A. Piutti (DTF adjint,

ancien champion olympique). £ 1< :
Colette Bomola, médecin de lo f édéral ha"dlspo rt de
commission. tir a l'arc.
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Lavrent,
Hubert,
Olivier,
ef... la
Lyonnaise

rois de nos jeunes ingénieurs,

Laurent Clémentelle, Hubert
Grunewald et Olivier Hesse ont défen-
du les couleurs de Bachy lors du raid
organisé du 10 au 17 septembre dans la
région du col d'Allos (Haute Provence),
avec 500 participants de toutes les
filiales du groupe Led.
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E n tant quarcher, moniteur
fedéral, président de club
valide, conseiller technique, la propo-
sition d'occuper le poste de responsable
de la formation et de I'encadrement du
groupe France Handisport était vrai-
ment tentante. La passion de l'arc,
Tenvie de transmettre le savoir, I'impres-
sion de pouvoir faire une action utile
sont en partie les facteurs qui m'ont
conduit a cette prise de responsabilité.
Le tir a I'arc se rattache bien souvent a
I'image surannée de Robin des Bois,
pourtant il est redevenu depuis 1972
discipline olympique, considéré comme
un sport a part entiere. 1l faut I'avoir
pratiqué pour en comprendre les diffi-
cultés.
Le tir a I'arc ou, pour réussir, il faut, en
plus de la partie physique, redécouvrir

RESSOUIICES HUMAINES

Mouvements

enregistrés dans le groupe Bachy
France entre le 1¢ juillet et le 31 aont
1992

M Ont rejoint le groupe :
Q. Cuong Dam, ].P. Morau, S.
Hatim, A. Rydzewsky

B Ont transformé leur contrat de
qualification en contrat a durée
indéterminée

L. Arfoulu, J. Carreira

M Ont quitté le groupe :

E Ballester, E Blouin, L. Brun, C.
Ducleroir, Y. lagolnitzer/Bloch, L.
Roger.

D’un service a lI'autre
B A. Ridzewsky a été affectée a

Gémenos en tant que cadre admi-
nistratif.

B O. Hesse, de Sépicos, est mainte-
nant au siége en tant qu'ingénieur a
la direction commerciale France.

B J.P Morau, ex-VSNE chez Bachy
UK, fait un stage au bureau d'études
du siege, avant de rejoindre I'agence
Méditerranée-Aquitaine comme
ingénieur d'études, en remplacement
d'O. Maitre qui doit rejoindre Mada-
gascar comme VSNE.

B E. Maille a quitté pour quelque
temps le siege pour la Suisse ou il
suit le chantier de Brig.

M ].C. Salesse est rentré de Suisse
pour renforcer temporairement au
siege la cellule génie civil.

Didier Bernard et son jeune
fils Sébastien nous ont quit-
tés le 23 aonut dernier, vic-
times d’un accident de la
route. Ses collegues et amis
partagent la douleur de son
épouse et de sa famille et leur
présentent leur plus sinceres
condoléances, les assurant de
leur soutien.

Nous avons appris le déces
de M. Escaravage, que plu-
sieurs personnes de I'entre-
prise ont connu. Entré chez
Bachy en 1950 a Dakar, M.
Escaravage avait lancé l'acti-
vité fondations (SIFP). Il avait
pris sa retraite en 1966. Nous
présentons a sa famille nos
sinceres condoléances.

ses sensations et savoir parfaitement
gérer son mental, est 'une des disci-
plines sportives favorites des handica-
pés. Difficile de comprendre qu'un non-
voyant puisse tirer, qu'un invalide
moteur cérébral ne lachera pas sa fleche
n'importe o, quun tétraplégique puis-
se battre des valides, et pourtant tout
ceci est véridique.

Ne pas s'attendrir, car ils ont horreur
de ca, les regarder sans géne, savoir les
écouter, gagner leur confiance, savoir
tenir compte des divers handicaps pour
les faire progresser, pester contre les
portes étroites, les fauteuils trop chers,
les toilettes mal adaptées, les accueils
mitigés, etc, etc... font partie des décou-
vertes nécessaires pour participer acti-
vement a leur évolution.

Apres quatre ans de travail de

I'ensemble du groupe France, trois
d’entre eux ont défendu nos couleurs
a Barcelone aux Jeux paralympiques.
Les autres étaient la pour les supporter.
Etre présent sur le terrain avec eux
pour pouvoir les aider a été, pour moi,
une superbe satisfaction. Comme tou-
jours, ils se sont comportés en grands
sportifs.
Nota : Les médailles ne sont pas obli-
gatoirement la plus grande satisfaction...
Egizio Miceli

RESULTATS

Deux archers en 8eme de finale.
Médaille de bronze par équipe.

La France finit au 4éme rang mondial
des jeux paralympiques. Chapeau a
l'organisation espagnole !
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Les responsabilités du
spécialiste en équipe-
ment-bétonnage sont
multiples. Son role
commence des que
Pexcavation est terminée.
Il a en charge le
recyclage de la boue,

la mise en place des
coffrages (joints CWS)
pendant cette opération,
la descente des cages
d’armatures, et, pour
finir, le bétonnage
proprement dit.

'est en bétonnant
qu'on apprend a
bétonner. 1l s'agjt d'un
métier a part entiere,
aucune école ne forme a la spécialité, il
faut apprendre sur le terrain. Dans le
domaine des fondations spéciales, il faut
parfois deviner ce que l'on ne voit pas.
La boue, pourtant indispensable, fait
écran. Lexpérience, le feeling, prennent
toute leur valeur.
Gracias, que nous avons rencontré sur
le chantier d’Angervilliers, nous
explique en quoi consistent exactement
les différentes phases du bétonnage.
“Je démarre des que l'excavateur a ter-
miné. Je prends d'abord la sonde pour
vérifier la profondeur de I'excavation.
Ensuite il faut substituer a la boue char-
gée en sable une boue propre pour le
bétonnage, c’est le recyclage. Je des-
cends la pompe et, quand elle touche
le fond du trou, je la remonte d'un
metre pour commencer 2 aspirer la
boue d’excavation. Pendant ce temps,
l'arrivée de boue neuve se fait en téte. Je
promene la pompe au fond du trou
pour étre sQir que tout est propre et je
controle que le recyclage est terminé a
l'aide d'un laboratoire portatif. Cette
opération est une des plus importantes
pour la qualité de la paroi.
Pendant le recyclage, avec I'aide du gru-

Les colonnes & cdble sont rangées dans le rack @ fubes.
Lo grue les transporte vers le panneau,

tier de manutention, les joints CWS
sont descendus dans I'excavation et il
est important de les régler bien vertica-
lement, toujours en aveugle, bien sar.”

Le camion n'est
pas arrive

Apres le recyclage, le spécialiste et le
grutier unissent leurs efforts pour l'opé-
ration délicate du levage de la cage
d’'armatures, en particulier pour le pas-
sage de la position horizontale 2 la ver-
ticale, et la descente dans I'excavation.
En fonction de la géométrie du pan-
neau, 'équipe béton décide de la lon-
gueur des éléments qui composent la
ou les colonnes de bétonnage et les
place dans la ferraille ; les pompes sont
mises en place en téte du trou pour
récupérer la boue en cours de béton-
nage ; apres la mise en place des enton-
noirs et la vérification des accés, le ou
les camions de béton arrivent.

Gracias nous rappelle un point impor-
tant de I'organisation générale : “quand
tout est prét et que le camion n'est pas
arrivé, cela pose un probleme, car on
ne doit jamais laisser une cage d’arma-
tures au fond de l'excavation sans
bétonner, il y a toujours risque d'ébou-
lement ; s'il y a retard du camion, il est
important de maintenir la boue en
mouvement. A l'inverse, le béton ne

peut pas rester dans le camion, il durcit;
il faut donc que tout soit prét des qu’il
arrive.”

Le spécialiste prépare le rapport de
bétonnage, établit la courbe qui permet
de constater toute sur ou sous-consom-
mation.

Le bétonnage proprement dit com-
mence apres vérification de la fluidité
du béton (slump).

En cours de bétonnage, la hauteur de
béton est mesurée par sondage et on
raccourcit la colonne au fur et 4 mesu-
re que le béton monte, en laissant tou-
jours trois meétres de colonne dans le
béton.

“Le bétonnage ? Cest un travail noble ;
il constitue I'aboutissement d'un
ensemble de taches. Ce n'est qu'a la fin
du bétonnage que I'on peut facturer au
client”, nous dit Jean-Pierre Proust.




Les colonnes de béfonnage d cibles
La manutention des coges est diffici
le. Il nous est orivé de mettre plusieurs

permettent d'oublier les clefs &
heures pour descendre une cage .

choine. Tout est prét, on peut bétonner le

o

.

\
3

AW A (TTW g Vi i = a i

L RHN TR NN
. el 2.l :

2
:
£
g
-
Q
2
i
&
0
&
0

slisfe en




D @ SSIER

F =

i

Jean-Pierre Prous!
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Comme dans le temps, il est impossible de partir
avant le retrit des tubes joints.

Le bétonnage pro-

prement dit com-
mence oprés vérification de
lo fluidité du béton (slump
fest).

Il est important de régler les joints CWS bien vertica-

lement... et foujours en aveugle !

Hl voulait étre grutier

Apres avoir [ail du classique (son-
dages, injections..), Jacques Abgrall
est venu au bétonnage en 1973, en
[aisant des pieux, puis des barrettes
el parois moulées. “La coordination
des dilférentes taches est si bien faite
que, du début du recyclage a la fin du
bélonnage, on se parle
peu ; le travail est
“huilé”, l'esprit d’équi-
pe indispensable au
déroulement des dilfe-
rentes phases.”
Jean-Pierre Proust a
débuté en 1970 com-
me manoeuvre et a
gravi tous les échelons.
“Le travail a beaucoup
évolué, moins fatigant. Le CWS a
remplacé le tube joint, les colonnes
de bétonnage a cable permettent
d'oublier les clefs a chaine, I'état de la
plate-forme de travail s'est considéra-
blement amélioré, 'hygiene et la sécu-
rité ont acquis une importance pri-
mordiale au cours des derniéres
années.”

Pierre Milan se souvient de ses débuts
en 1969 comme manoeuvre au béton-
nage sur un chantier de Narbonne.

JP Proust :

“A T'époque, le foreur était respon-
sable du forage et du bétonnage. On
forait et on bétonnait nos propres
pieux. Depuis, j’ai appris a gérer une
équipe: un centraliste, un soudeur
pour les outils de forage et les cages,
et deux aides.”

Il y a 23 ans, Arlindo Ribeiro voulait
étre grutier mais n'en a pas eu l'occa-
sion. 1l a appris le béton, puis est
devenu chef d’équipe et chef de chan-
tier. “Au début, c’était difficile de tra-
vailler dans la boue, surtoul venant
de la métallurgie !”

Des souvenirs a la pelle

Des souvenirs, ils en ont a la pelle et
quand on les lance, il est difficile de les
arréter. Alors, on leur laisse la parole.

“Lors d'un chantier 2
Bruxelles, nous avons inondé de bento-
nite la cave d'un grand restaurant ; les
volontaires pour des-
cendre la nettoyer étaient
nombreux et beaucoup de
bonnes bouteilles sont
remontées dans les seaux!”
“Toujours a Bruxelles, par
une belle journée d'été, la
bentonite a giclé du haut
d’un tube joint, a huit
meétres de hauteur, arro-

Gracias

sant plusieurs élégantes qui sortaient
de chez le coiffeur, ainsi que I'étalage
d'un marchand de chaussures.” -

Gracias :"Au Caire, pour le métro, les
parois avaient 50 m de profondeur et
le recyclage était tres long a cause de
grosses quantités de
sable. La manutention
était tres difficile et il
nous est arrivé de mettre
48 heures pour des-
cendre une cage !”

“Le bétonnage le plus
impressionnant a été
celui des fondations du
pont Mirabeau: 400m

e -




En cours de bétonnoge, o hauteur du béton est
mesurée par sondage.

de long, nous
l'avons bétonné a
partir de conduites
de béton amenées
sur des fats de 200
litres qui flottaient
sur la Seine.”
“Lorsque le béton-
nage est commen-
c€ on ne peut pas
arreter. 11 peut parfois durer jusqu'a 36
heures et dans le temps il était impos-
sible de partir avant le retrait des tubes
joints. Le CWS a bien modifié les
conditions de travail!”

Arlindo Ribeiro “Ce métier est surtout
difficile en hiver, comme  Saint Omer
ol nous avons eu des températures de
- 10°, il faut tenir le coup ! Mais avec
le temps d'été que nous avons actuel-
lement, cest le réve !”

Luciano Melon : “Nous avons rodé le
premier CWS a Lyon, a 33 metres de
profondeur. Le CWS a remplacé les
tubes-joints dont I'arrachage faisait par-
tie du travail de I'équipe béton.

Nous avons tous un role de formateur
et je trouve intéressant d’avoir des sta-
giaires, méme sans trop de connais-
sances, mais armés de bonne volonté.”

Arlindo Ribero

Le bétonnage ? ('est un travail noble, I'aboutissement
d'un ensemble de fiches.

Il faut éfre un pev fou

Apres toutes ces années, ils parlent tous
avec passion de leur métier. Pour Jacques
Abgrall :"Clest un métier qui me plait,
mais il attire moins les jeunes, la releve
est difficile. Peut-étre du fait que c'est un
travail dur, dans la boue ; c'est un tra-
vail ou il faut tout surveiller, deviner.”
Jean-Pierre Proust pense qu'il faut peut-
étre étre un peu fou pour faire ce métier,
dans la boue par tous les temps, dans
tous les pays, par tous les climats...“mais
c'est stirement ce qui me plait !”
“Jamais de monotonie. Le recyclage ?
Cela ne se passe pas toujours sans pro-
bleme, mais en tant que chef de chan-

tier, je reste particulierement attentif au
bétonnage, je ne m'en
éloigne jamais.” Ca, c’est
Pierre Milan.

Quant a Arlindo Ribei-
ro :“Le travail me plait,
du fait de I'ambiance, de
l'importance de l'équipe.
Je forme les autres, par
exemple je laisse Arthur
Dos Santos faire les
courbes, il se débrouille
et je lui donne des responsabilités.” Ce
gout du travail en équipe est également
ce qui motive Luciano Melon. B

Jucgues Abgrall



Forage pour voile d'in-
jection qui protége
['usine contre les crues.

étaif

istante d'une quarantaine de

kilometres de Tamatave, la
centrale de Volobé est implantée sur le
versant est de I'le. dans un magnifique
site que le déboisement incontrolé et
les feux de brousse répétés ont mal-
heureusement presque dénudé.

Le cuisinier

inferpreéfe

Tamatave, premier port malgache, est ali-
menté par la centrale hydroélectrique de
Volobé. Des travaux de réhabilitation du
barrage ont été entrepris par Sogea, sur
des études réalisées par le bureau d'études
Coyne et Bellier qui en assure le controle,
en étroite collaboration avec le maitre
d’'ouvrage Jiro Sy Rano Malagasy (Jirama).

Construit en 1931, le barrage se trou-
vait alors en pleine forét tropicale,
comme en témoignent certains vestiges.
Bachy intervient dans ses spécialités
habituelles, mettant en oeuvre du maté-
riel venu de la Réunion et de Villeneu-
ve le Roi, ainsi que les inusables

L'infotigable Raymond Rokoto-
nandhary et son équipe lors de
I'injection de lo magonnerie de
['usine.

machines de I'agence de Madagascar.
Nos travaux comprennent des injec-
tions d'étancheéité, I' ancrage des fon-
dations et un voile qui protege l'usine
contre les crues, trés violentes en cas
de cyclone ; des drains et équipements
en piézometres dans l'usine et la gale-
rie d’amenée ; quelques sondages de
reconnaissance en complément de ceux
réalisés en 1989.

Sur cette partie-ci de lile, la saison “des
pluies”, de décembre a avril, est suivie
de la saison “pluvieuse”, de mai a
novembre, . Embourbés en perma-
nence, les 20 kilometres de piste pour
accéder au chantier sont donc toujours
tres difficilement pratiquables. Les tra-
vaux, programmeés pour étre réalisés
en totalité en 1991, ont souffert de la
crise politique qu’'a vécue le pays.
Conduite par l'infatigable Raymond
Paredes assisté par A. Andrianilaina (dit
Six), composée des chiliens Meiva
Munoz et Balboa,malheureusement
décédé depuis, et d'une quarantaine de
nationaux, I'équipe a da attendre le
démarrage du chantier, en octobre
1991, apres quatre mois de retard.
Mais des la mi-décembre, la premiere
phase devait étre interrompue du fait
de I'approche de la saison cyclonique !
Lambiance sur le chantier a été extra-
ordinaire. Malgré la barriere des
langues, une bonne communication
s'est tres vite établie : les Malgaches
s'efforcaient d’apprendre I'espagnol, les




Chiliens le francais et le malgache, les
Francais tentaient tant bien que mal de
sexprimer en malgache. Lentente entre
les Chiliens et le cuisinier malgache était
telle que ce dernier était devenu l'inter-
prete (en quelle langue, au fait ?) du
chantier...

La deuxieme phase en repris en juin,
nous en reparlerons lors d'un prochain
article.

A. Andrianilaina
Eugéne Ravelomanantsoa

D'UN CHANTIER A L"AUTRE

B P. Gouin et A. Huart sont rentrés
de la Réunion.

B V. Rabal est rentré de Guyane.

B R. Reyna est de retour aprés un
long séjour au Kenya.

B G. Pougeoise et L. Petralia ont
participé a I'élaboration d'un plot

d’essai de Col Mix en Suede.

M J. Hernandez, A. Bracard et Y.M.
Dumay ont effectué plusieurs missions
sur le chantier de Waterloo 2 Londres
en tant que formateurs Epicea.

M Alain Paredes est parti en sep-
tembre sur le chantier de sondages
de Guinée.

BACHY BRUXELLES 00000 OCOOOOOPOOOOEOROOOOOOOCGOROORORORRRORORERDS

Caserne

recherche
promofeuvur

Bruxelles possede un grand
nombre de casernes, situées
dans le centre de la capitale.
Ces batiments monumen-
taux occupent des surfaces
importantes, tres recher-
chées par les promoteurs.
Par ailleurs, suite au dégel
politique international

et pour des raisons
budgétaires, une tendance
a réduire leffectif des
armées se fait sentir, d'oil
inoccupation et transforma-

tion des casernes.

c ‘est ainsi que la caserne Albert,
située pres du parc d'Egmont,
fait 'objet d'un projet d'aménagement de
quartier. Une partie a été démolie et une
autre sera réaménagge afin d'y héberger
les fonctionnaires du Ministere des affaires
étrangeres et du commerce extérieur.
Le lot Fondations, dont le groupement
Delens-Van Rymenant-Dewaele est adju-
dicataire, comprend des parois moulées,
des fouilles blindées, des rempietements
et des tirants. Ces derniers ont été attri-
bués  l'association momentanée Fonde-
dile Belgium - Bachy pour un montant
présumé de trente-cing millions de

Francs belges. Disposés sur deux a cinq
lits, les tirants doivent reprendre les
poussées sur les soutenements. La fouille
sera dégagée sur 22 metres au maxi-
mum. Selon le niveau de la nappe, la
longueur des tirants va de 28 a 16
metres. Leur capacité utile varie de
quelque 30 a 77 tonnes et I'armature est
constituée de torons 0,6”. Ces tirants,
dont le nombre approximatif est de 900
pieces, ont un caractere provisoire, d'une
durée de vie inférieure 2 24 mois.

Nos travaux ont commencé en mars 1992
et sont supervisés par Jean-Pierre Stephan.
Nous avons mis en place une équipe de

quatre bonshommes, dirigée par Richard
Coupaye, secondé par Boulayoun, foreur,
Jean-Pierre Harmant, aide-foreur, et Albert
Benoit, injecteur.
Début juillet, nous avions exécuté envi-
ron 300 tirants, et début aout les travaux
furent interrompus pour des raisons
financieres, I'Etat promoteur n'ayant plus
les budgets !
Aux derniéeres nouvelles, nos travaux
pourraient reprendre début 1993. Cest
dommage pour Stephan qui ne pourra
donc pas terminer ce chantier, excepté
s'il postpose sa retraite (?).

Henri Gille

Une surprenante
dune de sable en
plein centre de
Bruxelles.
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Meteor : Van 2000
a I'horizon

Qu'il s’agisse du RER A ou de la fabuleuse aventure des TGV, la respectable
gare de Lyon a depuis toujours fait Iobjet de sollicitations particulieres en
tant que noeud des transports en commun de la capitale. Et voila qu'a son
ombre se retrouvent la RATE, SNCF et Bachy, pour perpétuer cette réputa-

tion d’avant-gardisme.

L e cadre de ces retrouvailles ?

Les derniers-nés des grands
projets pour Ian 2000 que la RATP et la
SNCEF ont sortis de leurs cartons, avec
respectivement le futur métro automa-
tique METEOR et le soulagement de la
fameuse ligne A du RER par la future
ligne D. Combiné a la réalisation d'un
parking 2 trois niveaux, le tout constitue
le lot D4-M11, a la droite-méme du
parvis de la gare.

Bachy a acquis pour 24 millions de
Francs de travaux spéciaux, dont 15
d'injections. Les difficultés sont légion et
I'enjeu important.

Sur le plan technique, le projet est
simple dans son principe, un voile tri-
linéaire d'étanchéité et de consolida-
tion derriere la berlinoise périmétrale
qui doit protéger la fouille de 17 m de
haut. La mise en ceuvre est cependant
deélicate car il s'agit d’obtenir une per-

méabilité de paroi moulée, dans des
terrains alluvionnaires hétérogenes,
avec comme impératif I'utilisation de
coulis non polluants, le tout dans un
environnement de réseaux et selon un
phasage précis.

Bachy a relevé le défi en innovant a la
fois sur le matériel et sur les produits :
utilisation de la toute nouvelle unité
d'injection FRIDA (voir Ancrages n°® 23)
qui permet d'injecter a des débits tres

Gare de Lyon, I tour de ['horloge est
lo pour rappeler le souci permanent
du planning.

Devant la gare Seint-Lazare,
le “puits du Hovre" s'inscrit
dans un chantier particuliére-
ment exigl.

M. GEOFFROY




faibles et avec un minimum de bruit ;
mise en oeuvre de 22 points d'injection
pilotés par deux Epiceas indépendants ;
régulation 2 partir d'un systeme infor-
matique installé en réseau pour
répondre aux criteres particuliers
demandés par la RATP ; utilisation du
coulis Micron S a l'aide de la derniere-

née des centrales de fabrication appe-
lée PIMS.

Et la tour de Thorloge de la gare est la
pour rappeler le souci permanent du
planning qui anime les trois équipes de
Michel Zengovski, trente personnes au
total sur le site, menées par René Lan-
demaine, Jean-Yves Morel et Michel

Eole souffle
sur Saint Lazare

Devant I'horloge de la
gare Saint Lazare,
Bachy réalise le puits
du Havre, a partir
duquel partira une
galerie d’acces pour les
travaux de la future
station Saint Lazare-
Condorcet (ligne Eole).
En phase définitive,
cette galerie servira
pour les systemes de
ventilation et comme
acces pompiers.

B achy a obtenu de la SNCF un
contrat clés en mains pour ce
chantier qui a démarré le 4 mai et
sachevera le 28 septembre, y compris le
terrassement, le chainage (installation
d'une poutre en téte du puits) et la cou-
verture (barriere avec filet de protection
qui couvrira le puits).
Le puits, circulaire, a un diametre inté-
rieur de 9 metres. Il est constitué d'une
paroi moulée de 0,80 m d’épaisseur et
54 metres de profondeur, formée de 6
panneaux reliés par des tubes-joints. Le
puits est inscrit dans un chantier par-
ticulierement exigii de 22 m sur 30.
Les travaux de la paroi ont commencé
début juillet et se sont terminés fin aott.
Les équipes travaillaient a deux postes,
I'un de quatre personnes, l'autre de

0. SAURON

Dotto. Apres avoir été patiemment
formé par Charles Lenoir, Christophe
Bourlart assure I'encadrement de I'équi-
pe de régulation avec Gilles Carcasson-
ne. La surveillance et le controle inter-
ne, essentiels sur un tel chantier, sont
assurés en permanence.

Hubert Grunewald

cing, dirigées par Alain Borriglione et
José Peres avec Alex Bouffard, respon-
sable du controle interne. Arlindo
Ribeiro était chef de chantier, Jacques
Metz chef mécanicien ; Marc Garcin,
Olivier Stockmann et Amandio Peres
se relayaient aux commandes de la
haveuse BC20. Un atelier benne et la
centrale CB450 complétaient le maté-
riel sur place.
Parmi les difficultés rencontrées sur ce
chantier, outre 'emprise limitée, une
galerie de la RATP passe a 30 cm de la
paroi, a 17 m de profondeur... Pendant
les travaux, des mesures de nivellement
et de convergence étaient faites régulie-
rement 4 I'intérieur de la galerie et en
surface. Autre contrainte, commune a
tous ces chantiers en plein Paris, le
manque de place pour stocker le matériel
dont une partie est a Asnieres. Mais, il
suffit d'etre organise, d’assurer la coordi-
nation des livraisons des cages, des tubes,
du béton, et tout se passe au mieux.
R.A.

EOLE : EST-OUEST LIAISON EXPRESS

B Pourquoi ? La réalisation du projet EOLE permettra :
* de créer de nouvelles liaisons directes dans Paris entre le
quartier des Gares du Nord et de I'Est et le quartier Saint-
Lazare/Opéra,

» d'assurer une nouvelle desserte des quartiers de La Vil-
lette/Aubervilliers et de Pont-Cardinet/Batignolles,

e de réorganiser le réseau RER dans Paris autour de trois
centres d’échanges, Chatelet-les-Halles, Nord-Est et Saint-
Lazare-Auber,

* de résoudre le probleme de saturation de la ligne A du
RER en créant une nouvelle transversale Est-Ouest.

B Comment ? 4 nouvelles gares RER Elles seront créées
dans les quartiers suivants : Gare du Nord/Gare de I'Est,
Saint-Lazare/Opéra, Pont-Cardinet/Batignolles, La Villet-
te/Aubervilliers. Ces gares correspondent aux acces a la
nouvelle ligne EOLE dans Paris. Elles assureront également
de meilleures relations avec les réseaux RER, Métro et Bus.

B Quels sont les travaux attribués a Bachy ? A ce jour,
Bachy a obtenu en direct avec la SNCF les lots 31B et 37G,
soit la trémie Maroc et le puits de la cour du Havre. Ces tra-
vaux comprennent des parois moulées, des terrassements,
des tirants d'ancrage et du génie civil.
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Svur de

au total vingt-deux.
C e chantier, trés complexe
dans son phasage et son

environnement, s'est finalement enchai-
né de fagon optimale et Bachy a presque
trois mois d'avance sur le planning ini-
tial. Grace 4 une bonne préparation, a
la bonne volonté et l'efficacité de tous
les partenaires, les problemes ont pu étre
résolus les uns apres les autres.

Je ne citerai qu'un exemple, celui de
I'évacuation des déblais de paroi. Le
grutier les dépose délicatement sur le

RHONE ALPES

bons rcnls
a Jarville

Dans la banlieue de Nancy, deux
numéros d’Ancrages et environ

7000 m? plus loin, nous nous
apprétons a traverser les voies 10
a 13, terme de notre marathon au |
milieu de ce triage qui en comportait

wagon de travaux dans la voie de réser-
ve neutralisée, ils sont ensuite convoyés
vers le quai de déchargement ou l'entre-
prise de terrassement Fornoni, qui réa-
lise les murettes-guides et divers tra-
vaux, les stocke en attendant d’en avoir
assez pour les véhiculer a la décharge.
Ca parait simple, pourtant personne ne
savait que la benne a cables pouvait
déplacer des wagons ! C'est chose faite
maintenant, grace a l'astuce de l'équi-
pe de la plateforme toujours pilotée par

LE POINT DE VUE
DU MAITRE D’OUVRAGE

M. Dage est chef de section travaux SNCE A ce titre, il est en permanen-
ce sur le chantier OA4 de Jarville. Laissons-le donner ses impressions sur
le déroulement des travaux et ses contacts avec I'entreprise :

“ Au tout début des travaux, on pouvait penser que les contraintes inhé-
rentes a I'environnement (complexité du phasage, réglementation de la
sécurité sur les voies, nombre d’intervenants SNCF dont signalisation,
caténaires, voies, etc...) auraient entrainé d'énormes difficultés d’organi-
sation.

En fait, le bon esprit de tous les partenaires et leur sens des responsabili-
tés a facilité la résolution des problémes et le chantier a pu atteindre rapi-
dement sa vitesse de pointe.

Je retire une satisfaction personnelle 2 diriger un chantier non seulement
en avance de trois mois sur le planning initial, mais encore se déroulant
dans un climat de confiance complete. J'ai été heureux de trouver une
entreprise sérieuse et compétente avec un personnel motivé, volontaire,
agréable, pas avare de ses efforts et entierement impliqué dans la réussite
du projet. Quant a l'encadrement, il a toujours fait ce qu'il fallait quand il
fallait, mise en place de moyens supplémentaires, matériel adapté, réactions
rapides.

Avec une équipe pareille, je me prends méme a regretter que le triage de Jar-
ville n'ait que 22 voies !!”

Robert Kern, avec Herman a la grue,
assisté de Joseph Carreira, Luciano
Melon au béton avec Bruno Mazza et
Patrice Agguinti, et Gino Terrana a la
centrale a boue.
Néanmoins, notre role ne sarréte pas
la. Bachy est en effet mandataire du
groupement Demathieu et Bard, et
notre partenaire en a encore pour une
bonne année a poser les traverses de
l'ouvrage.

Jean-Jacques Kachrillo

Vite faif,

& [ J
bien faif
ur le contournement de

S Lyon, deux semaines de pré-
paration pour un délai impératif de huit
semaines de travaux, défi relevé et
gagné en aott par les équipes de Géme-
nos et Rhone-Alpes pour le conforte-
ment d’un talus. Encadrées par Lionel
Rouffaud, puis Michel Mertiri, elles ont
ainsi réalisé 10 000 ml de clous en dia-
metre 100 mm et 6 600 ml de micro-
pieux forés en 200 mm.

Bruno Clerc




La complexité du pho-
sage, lo réglementation
de lo sécurité sur les
voies, les caténaires, le
nombre de voies 4 fro-
verser, autont de
confraintes qui ont
imposé une organisa-
tion rigoureuse.
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La ligne D
gagne du ferrain

L a ligne D du métro de Lyon
sera prolongée vers le quar-
tier de Vaise, a 'ouest de la ville. Les
équipes de Michel Mertiri ont réalisé le
puits d’entrée du tunnelier  la gare de
Vaise, le puits de sortie, et la paroi de
raccordement entre la ligne D et le puits
de sortie. Au 24 aott, seules les parois
de la station Valmy restent a exécuter,
entre la gare de Vaise et la fin actuelle
de la ligne.
Le chantier du puits d'entrée présente
deux particularités : la paroi dont la
forme est complexe, deux-tiers d'un
cercle raccordé a une partie trapézoi-
dale, et la substitution des terrains limo-
neux par du coulis faite a la benne.
Linjection du radier était pilotée par
Epicea et les équipes de Rhone-Alpes
ont redécouvert les “joies” du forage a la
bentonite !
Jean-Claude Corsius était responsable
de la paroi et Joseph Hernandez de
l'injection.
René Kolmayer

S ur le bief de Gambsheim, les
multiples ouvrages d’art et
les fantaisies hydrologiques du Grand
Fleuve (le Rhin) font que I'on ne sait
plus trés bien ou est la frontiere. Rhone-
Alpes y a pourtant installé deux son-
deuses SR200 pendant un mois; plus
de 100 m de sondages ont été réalisés
en vibropercussion, ainsi qu'un nombre
considérable d'essais de pompage, pres-
siométriques, etc...
Les drapeaux francais et allemand flot-
taient sur notre chantier, comme
l'indique mal la photo ! Nous étions
peut-étre bien au pays de Bade, mais,
somme toute, est-ce bien important en
cette heure européenne ? En tout cas,
notre équipe de sondeurs n'en a pas été
troublée. Menée par Georges Cordon
assisté de André Le Corre, Patrice

PUITS D'ENTREE

O GARE DE VAISE I

7|

MAIRIE DU 9EME/VALMY |

PUITS DE SORTIE
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GORGE-DE-LOUP I
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Deux roves
en Allemagne

Agguinti, Patrick Barret, Antoine Anel-
lo, Denis Beck, Iéquipe a réalisé un sans
faute avec de magnifiques échantillons,
alors que Marc Bengio mettait tout ceci
en images et en chiffres a la grande
satisfaction du client.

Jean-Jacques Kachrillo

Les drapeoux allemand
et francais flottent sur
ce chanfier européen.
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Contrairement aux appa-

rences, Raymond Paredes ne
s'en lave pos les mains.

BACHY Y ASOCIADOS S.A

La Honda, un
trafamienfo sin
precedente

en Venezvela

En Noviembre de 1990, C.A.D.A.EE* llamo a
tres empresas para participar en una licitacion,
para el tratamiento con inyecciones de filtra-
ciones del estribo izquierdo de la Presa La
Honda. Dicha presa pertenece al desarrollo Uri-
bante-Doradas, del complejo hidroeléctrico Uri-
bante-Caparo de los Andes Venezolanos (1 085
metros sobre el nivel del mar). Fué inaugurada
en 1987 y actualmente es el uinico desarrollo del
complejo en produccion : 300 megavatios de

capacidad instalada.

sustentada y respaldada en la expe-
riencia adquirida en el mundo. Con la
ayuda de los sefiores Jean-Louis Richard
y Francis Delmas, se prepar6 una solu-
cién técnica, en base a nuestra propia
tecnologia.

El 15 de Febrero 1991, le fué otorgada
la buena-pro a Bachy y Asociados S.A.
y, desde ese momento se reforzo ante
el cliente, la tesis expuesta en la oferta
de las bondades técnicas de nuestra
solucién alterna.

(35 ? Micron S ? Simixal ? Jean-Philippe
Renard est viaiment perplexe devont cette
affaire de fuites.

Finalmente fué en octubre de 1991,
cuando se iniciaron los trabajos.

En lineas generales, la obra consiste en
la ejecucion de un tratamiento con un
embalse en carga, desde el fondo de
una galeria (diametro 2,20 metros) ubi-
cada a 90 metros de profundidad del
nivel de cota de aguas maximas (cota
1.085 metros), obra sin precedente en
Venezuela. Mas auin, por primera vez,
se van a utilizar elementos de inyeccion
no convencionales en este tipo de tra-

¢ COMO SE VIVE EN LA HONDA ?

Localmente se cuenta con la infraestructura de campamento, pro-
piedad de C.A.D.A EE., para el alojamiento de personal dentro de
este paraje andino, en confortables residencias que datan del origen
de la obra ; se cuenta igualmente con comedores y clubes del clien-
te. Todas estas facilidades estan esparcidas cerca del embalse, en
un area montanosa de una belleza impresionante y que goza de un
clima fresco y agradable.

En los dias de descanso - contados debido al ritmo de los trabajos
- el personal puede disfrutar de los atractivos turisticos de esta
zona andina.

La obra comunica por via asfaltada en corto tiempo con centros
poblados como la ciudad de Mérida, San cristobal y limites con
la Republica de Colombia, dentro del paisaje montafioso propio de
esta zona andina, al igual que con los llanos occidentales Vene-
zolanos en el piedemonte andino.

<

L os documentos de licitacion

especificaban el uso de pro-
ductos y métodos de inyeccion utiliza-
dos por otra empresa de la competen-
cia, la cual habria participado directa-
mente en los estudios y, por lo tanto,
recomendado sus propios productos.
Debido a esta desventaja inicial, Bachy
presenté una propuesta técnica alterna



bajo (C3S, C/B, silicato, Micron S y
Simixal).

En principio, mediante lechadas pene-
trantes, se tratara una zona de falla
geologica local. La obra se divide en dos
etapas. La primera etapa consiste en
unos 5 000 m de perforaciones en
superficie verticales e inclinadas de
hasta 180 metros, con recuperacion de
testigos y pruebas de agua -Lugeon,
para instalaciones de piezometros. Esta
etapa se cumplio exitosamente, ya que
se termind aproximadamente un mes
antes de la fecha contractual.

la pieza
fundamental

La segunda etapa consiste en unos
9 000 metros de perforaciones en
galerias, inclinadas de 53 metros C/U
con fuertes venidas de agua con arenas,
existiendo una subpresion de 6 a
8 Kg/cm? aproximadamente, debido a
que la galeria estda a 100 metros por
debajo de la cresta de la presa. El perfil
de inyeccién consta de tres lineas.
Actualmente se hace el tratamiento en
la linea aguas abajo y aguas arriba con
lechadas estables de bentonita-cemen-
to y C3S. Posteriormente se inyectara
la linea central con micron S y simixal.
Esta etapa, recién iniciada, todavia esta
en fase de arranque, pero esperamos

JL RICHARD

DIJ NEUF AU MATERIEL

Elles reviennent

Vous l'avez lu dans
Ancrages, ces petites
foreuses rouges se
bousculaient pour
prendre l'avion.
C’était en novembre
1989. Les Soilmec
SM 305 avaient été
fabriquées spéciale-
ment pour le chantier

de Piedra Del Aguila.

Aujourd'hui, les forages de Pie-
dra sont terminés, et elles
reviennent en France. Pour des
vacances ? pas question ! Elles
étaient attendues avec impa-
tience. Sitot sorties de leur
conteneur, elles sont entrées a
I'atelier pour une révision

la Suisse o elles viennent
d’entrer dans la galerie de
Salanfe. Leur chassis étroit (lar-
geur hors-tout 1,3 metre), spé-
cialement fabriqué pour Piedra,
les rend tres adaptées au dépla-
cement et au forage en galerie.
La troisieme, aprés avoir subi la
méme cure de jouvence, tra-
vaille sur différents chantiers de
I'agence PFN. Son chassis nor-
mal lui donne une bonne sta-
bilité pour forer dans toutes les
positions.

Les deux derniéres, étroites, ne
sont pas encore reévisées, mais
déja demandées. Enfin, nous
recevrons dans quelques mois
une deuxieme machine large.
Au total, ce sont six nouvelles
machines qui ont l'air de plaire
autant chez nous qu'en Amé-
rique du Sud.

Jacques Charlier

sérieuse. Les deux
premiéres ont été
équipées d'un
marteau hydrau-
lique Montabert, et
sont parties pour

culminar todos los trabajos antes de la
fecha tope del 10.04.93.

Los trabajos se hacen en dos turnos con
sesenta personas en total. Raymond
Paredes es la pieza fundamental y sus
conocimientos en este tipo de trabajo
nos han ayudado en ganar la confianza
del cliente, que poco conocia de nues-
tros métodos. Lo ayudan conductores
con experiencia en Piedra del Aguila
como I. Castillo, V. Munoz y M. Lorca
que tanto ha trabajado en La Vueltosa y
en la primera etapa de La Honda. Tam-
bién contamos con un grupo de técni-
CO0S, Maestros, operadores e inyectistas
que estan listos para ayudar a Bachy en

cualquier parte del mundo. El ingenie-
ro de la obra es Esteban Rodriguez, un
veterano de La Vueltosa, que cuenta
desde marzo con la ayuda de Ruben
Parilli, el “hombre Epicea” de Bachy y
Asociados, S.A.
Estamos haciendo también un esfuer-
zo comercial muy importante, para
introducir el sistema Epicea ; el clien-
te, al principio escéptico, esta ahora
convencido de sus bondades. Falta sola-
mente aprobacion de la direccion gene-
ral de CA.D.AFE.

R. Ramirez/M. Charbit

*Compania Anénima de Administracion y
Fomento Eléctrico.



LES CHANTIERS

h @ é y Copisa, 525 pilotes de didmetro 350,
"' "e 450, 550 y 650 para las fundaciones

del Polideportivo Valvi, trabajo de

@
en con ,. n u excepcional dificultad por haberse rea-

lizado en gravas.

: En la actualidad estamos en plena ter-
Desde mediados de marzo 46 1992, la cera obra, 1 800 metros de pilotes de
sucursal ha entrado a cubrir una parte dimetro 450 para un centro comer-
importante del mercado cataldn de las cial. A escasos 100 metros de las playas
cimentaciones, con la incorporacion de equi- i R
; i 5 diendo al cliente con rendimientos de

pos para la ejecucion de pilotes de barrena 400 ml al dia.
continua tipo CPI-8. José Garcia/ Juan Acosta

C on un equipo de perfora-
ciones CN-48 procedente de
Bachy U.K. y un monitor, el equipo
espaniol logroé en poco tiempo sorpren-
dentes resultados en calidad y rendi-
miento.
En la primera obra, para Cubiertas y ;
Mzov, se efectud el pilotaje del Polide- | S\l ‘iE
portivo del Sagnier, 3 200 metros de  i§ )
pilotes de didmetro 350 y 450 mm. 2
Méximo rendimiento alcanzado : 44 '

1)
| s
pilotes al dia. . [} ;'iﬂ b | S—— =
Nuestra segunda obra fué para Dumez ~ % A : f.,.«-
e S - . J e ?-E‘ pa——

E --rl'-"
A moins de 100 m des plages de lo Costa et

Brava, Bachy surprend le dlient avec des
rendements de 400 ml par jour de pieux &
| tariére confinue.
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Provence-Opéra
neuf mois plus tard

Il y a un an, Ancrages n° 19 N euf mois plus tard et 28
i il s . metres de terrassement plus
vous narrait la dlﬂ}ale execu- bas, Ancrages a la joie d’étre présent
tion des parois moulées et bar- pour I'heureux événement photogra-
2 phié sur la une. Le bébé se porte bien
rettes réalisées sous la coupole aprés une gestation 2 risques. La paroi
des magasins du Printemps a moulée est particulierement réussie et
; ; : depuis, 250 tirants métalliques et 66
Paris. C’est f inalement en tirants composites, a base de fibre de
octobre 1991 que Bachy verre, pour la plupart sous la nappe,
.. . des systemes de drainage de secours et
TePhﬂlf son matériel, donnant de surveillance des tétes de tirants ont
rendez-vous a tous, aufond de ée menés bien par Edquard Ain et
; . son équipe dans un environnement
fouille ; le bébé engendré par particuliérement éprouvant.
les haveuses BC20 et BC30 Vu’ du fond de fouillg, ce bébé-1a est
spécialement impressionnant !
méritait le déplacement ! Hubert Grunewald
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Le
Bouscat
Peswi=s
onziéme

Des acces tres étroits, des
poteaux tres longs, ...

les charmes d'un chantier
dans le vieux Paris !

L e Balajo et la rue de Lappe,

vous connaissez ? Claude
Moiola et son équipe, eux, ils connais-
sent bien. Ils viennent de terminer un
chantier de paroi moulée de 2 600 m2
au fond d’une cour en sous-sol et coin-
cée entre des immeubles vétustes mais
historiques.
Les acces sont si étroits qu'aucun semi
ne pouvait accéder au chantier. Prévu
en fouille ouverte avec butons hori-
zontaux, le chantier s'est transformé en
taupe avec l'exécution d’une vingtaine
de poteaux préfondés dont 'amenée
sur le site n'a pas été triste ! Le fond
étanche est réalisé par PFN.
Francois Hébert

PUBLIMAGES

DICTIONNAIRE DES MOTS USUELS m

AESTRICHIEN

Histoire de
sondages

A I'’heure ou j'écris ces
quelques lignes, je me sens

désemparé. J'entends parler,sur toutes

les chaines,de sondages plus ou moins

favorables sur Maastricht.

A ma connaissance, Bachy n’a jamais

participé a des chantiers de sondages
sur Maastricht, et pourtant...une confi-

dence : je crois avoir rencontré un habi-
tant de ce pays, le Maestrichien, un vrai
crétacé supérieur, tout a fait perméable.
Cela se passait non pas en Europe, mais
au Sénégal oriental, vers 250 metres de
profondeur, la ot nous descendions
I'équipement pour pomper...
Ne parlons plus alors de sondages, mais
plutot de forages profonds.
Votre dévoué
Professeur
Albert Van Piperzen




o MISCELLANEQUS

Un_ pin’s
Epicea ...

.. pour les 20 premieres
bonnes réponses !

EPICEA a été congu par Bachy pour
répondre de maniere fiable et efficace a la
nécessité de mesurer, controler et inter-
préter les pressions, débits et volumes
de coulis différents, injectés tranche par
tranche a partir d’'une centrale multi-
presses. Le pin’s Epicea a un but stricte-
ment commercial. 1l n'est diffusé qu'a
lextérieur de I'entreprise, ainsi quaux
personnes ayant contribué au dévelop-
pement d’Epicea. Pour pouvoir cepen-
dant gagner un pin's Epicea, soyez parmi
les vingt premiers a nous faire parvenir
les réponses exactes, ou les plus appro-
chantes. Un seul pin's par famille !

[ E N N E NN NENENNNNGNHNHN]
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Ou trouver les réponses ?
Dans Ancrages, la plaquette Epicea et
par le “bouche a oreille”.
Regle du jeu : Pour chaque question,
entourez la ou les bonnes réponses.
Quelle est I'année de la mise en
service d’Epicea ?
1987 + 1988 « 1989

Tourisme

Vaur le déftour

A20km de Lille et 13 km
de Villeneuve d'Ascq,
connaissez-vous cette ado-
rable petite ville de 1200
hobitants ?

Sur quel chantier Epicea a-t-il été
mis en service pour la premiére fois ?
Alma (Invalides) * Vieux Pré

* Piedra del Aguila

Quel est le record de production,
en nombre de passes par 24 heures
(une passe correspond a une opération
d’injection en face d’'une manchette) ?
453 * 627 * 735

Combien d’Epicea ont tourné
simultanément a Piedra ?
40506

Quels sont les moyens de transport
qu'Epicea a déja pris ?
Avion e bateau ¢ voiture * train ®
moto ¢ funiculaire  hélicoptere
téléphérique

6Quels sont les continents qu'Epi-
cea connait déja ?
Europe * Afrique * Asie ¢
Amériques * Océanie

7 Quel est le nom du logiciel de tracé
des auréoles et de calcul des feuilles
de passe pour Epicea ?

Epilog * Dacapo * Episcan

La distance maximum entre Epi-
cea et les presses a été de 400 m.

Sur quel chantier cela s’est-il produit ?
Clyde Dam ¢ Piedra del Aguila »
Vieux Pré

Clin d’ceil !

Epuisé, un pigeon voyageur est venu se reposer
dans le bureau de .P. Delacroix, d Villeneuve
le Roi. Son propriétaire |'a récupéré, il venait
de..Rombouillet !-

Marie-Cloude Kowalzyk

Rectificatif au n° 23
CE. lle-de-France. (P. 24) Le voyage de Pentecote en Alsace a été orga-
nisé par la commission loisirs des C.E. Ile-de-France, et non par 'Apas.

L 20

Epicea a été concu et expérimenté
pour controler 16 presses. Combien
de presses ont été mises en production
sur le chantier de Habsburg, en Suisse ?
8el2e14

l Quelle est, a 10% pres, la lon-
gueur des conducteurs élec-
triques qui se trouvent a l'intérieur de
Parmoire d’Epicea ?
240m * 357 m* 428 m

1 Quel est le nombre total de
presses contrdlées par les Epi-
cea a Piedra ?
35945055

1 2 Comment s’appelle la chaine de
logiciels de dépouillement des
données Epicea ?
Epiplot * Dacapo * Episcan ¢ Epilog.

1 Quel est le nom de la plus récen-
te centrale d’injection ou les
presses se trouvent dans la cabine Epi-
cea? '
PIVE » B4R - FRIDA « CIPC
PIMS

Question subsidiaire
Combien de visiteurs, hors groupe
Bachy, ont vu le chantier de Vernier,
en Suisse ?

Réponses a envoyer a Patrice Cottet

ou Rose Assor, Bachy siege.

solite seevcnccsee
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