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EDITORIAL

UNE ANNEE NOUVELLE

e vous avais annoncé en octobre

dernier un certain nombre de

mesures. Est née depuis une
organisation qui touche les départements
essentiels de I'entreprise : le service matériel,
T'exploitation, les services techniques, lé siege.
Cette nouvelle organisation a entrainé
beaucoup de changements, dérangé, bous-
culé des habitudes, et la nature humaine aime
peu le changement. Notre entreprise est dans
une période de transition ot peuvent coexis-
ter sentiment d'instabilité et peur de I'incon-
nu. Ce sont des réactions normales. 1 est tou-
jours difficile de voir ses anciens ancrages
disparaitre. Lidentification a une nouvelle
donne peut prendre un peu de temps.

Pourtant, nous devons admettre que dans
toute entreprise humaine, le changement clest
la vie ; refuser le changement, c’est se scléro-
ser, et ceci est particulierement vrai dans une
période de crise telle que nous la vivons
aujourd’hui. Le changement apporte I'oxyge-
ne, le ressort, le renouveau, la transformation,
nécessaires pour accéder a la mutation indis-
pensable qui permet a notre entreprise
draffronter la dureté des temps.

Evidemment, ces changements ne sont pas des
opérations “presse-bouton”. En ce début d'année,
et plus que jamais, je souhaite que tous aient des
objectifs clairement affichés et régulierement éva-
lués. 11 faut que chacun soit conforté dans ses
missions, ait 4 cceur un sens aigu des finances,
une gestion rigoureuse, I'application stricte des
consignes et des regles de I'entreprise.

Les temps sont difficiles et les réalités contrai-
gnantes ; il faut savoir “faire des sacrifices”
dans l'organisation de son travail et dans la
mobilité exigée... Esprit d’entreprise et soli-
darité, adaptation et souplesse sont de rigueur.
Notre politique et nos actions prioritaires nous
sont imposées par notre propre situation et
celle du marché.

Notre objectif : retrouver un bon niveau de ren-
tabilité et réduire drastiquement notre endette-
ment. Notre détermination : tenir notre rang
reconnu et respecté de leader dans la spécialité.
Des outils efficaces se mettent en place pour
assurer le suivi de notre trésorerie et de notre
endettement dans le cadre d’'un controle de

gestion renforcé. Nous avons en nous le
réflexe de la recherche de la meilleure marge;;
acquérons, comme une premiére nature, le
réflexe de la recherche de la meilleure tréso-
rerie. Economies dans les bureaux comme sur
les chantiers, marchés et achats passés a des
conditions de paiement bien négociées, éta-
blissement précis et rapide des attachements,
émission accélérée de nos factures, suivi rigou-
reux du compte clients, I'observation de toutes
ces regles est essentielle a 'amélioration des
marges et de la trésorerie.

Nous nous battons pour arréter les hémorra-
gies et les risques d’hémorragie la ot ils sont
diagnostiqués en appliquant des solutions
audacieuses et volontaires qui font appel a
notre imagination et a notre professionna-
lisme. C'est ainsi que Bachy assure I'adminis-
tration et la gestion des chantiers acquis par
Sépicos-Perfosol ; les cotts de fonctionnement
sont ainsi diminués alors que s’accroissent
compétitivité, productivité et rigueur contrac-
tuelle. A Taipei, le chantier 277 du métro
approche son régime de croisiere sous la féru-
le de notre personnel taiwanais, avec un mini-
mum d’expatriés.

e L - | =

Nos atouts sont importants, aussi bien en
France, avec une bonne tenue de lactivité
adossée a un carnet de commandes tout a fait
satisfaisant, qu'a I'étranger avec le démarrage
de la Jubilee Line a Londres et le boom des
travaux a Hong Kong, dont Ancrages vous
parlera dans son prochain numeéro.
Parallelement, nous ne relachons pas nos
efforts dans le domaine de la recherche :
l'innovation et I'avance technologique sont le
propre de notre entreprise, et des cartes mai-
tresses pour gagner les marchés avec les
meilleures marges.
Enfin, puisqu'il est question de changement,
nous forgerons notre avenir dans un monde
ou la concurrence est impitoyable et ou il n'y
aura de place que pour les meilleurs, en nous
engageant résolument dans la voie de la
modernisation. Procédures, qualité, gestion
de nos informations, seront demain les armes
de la différence.
Je souhaite pour chacun d’entre vous, vos
familles et notre entreprise, que 1994 soit une
année de succes et d’espoir.

Jacques Benatar
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COMMUNICATION INTERNE

Moins
d"Ancrages

our faire face aux difficultés

P que traverse notre entrepri-
se, tous les services ont pour
consigne de réduire les frais géné-
raux. Ancrages subira une nouvel-
le cure d’'amaigrissement en pas-
sant de seize a douze pages, et en
limitant sa parution a deux, éven-
tuellement trois numéros dans
l'année. Par ailleurs, le poste de res-
ponsable de la communication
interne est supprimé ; Rose Assor
reste en charge de la rédaction du
journal, tout en reprenant une par-
tie des fonctions d'assistante de la
direction générale, assurées jusqu'a
présent par Gertrud Reichhart qui
rejoint Bertrand de Dietrich chez
GTMI a partir du 1¢ janvier 1994,
g

Entrefenir
un réflexe

v oici six ans que je coordonne les
étapes qui vous permettent de lire
Ancrages trimestriellement. Je crois que
notre revue vous tient a ceeur autant qu’d
moi-méme. Vous avez tous, et de plus en
plus, participé a la rédaction d’articles, a
lillustration par photos, vous m’avez tou-
jours accueillie de facon tres chaleureuse
lorsque je suis venue sur vos chantiers ou
en agence pour faire des reportages, ou en
simple visite ; c’est votre collaboration a
tous qui a permis de faire d’Ancrages une
revue que méme les lecteurs extérieurs a
Bachy apprécient et feuillettent avec plai-

RESSOURCES HUMAINES

Mouvements

Entrées et départs enregistrés dans le
groupe Bachy France entre le
1¢ octobre et le 31 décembre 1993
B Ont rejoint le groupe

* en CDD: E. Bonnier a I'agence
Rhone-Alpes, E Milcent, nouveau
CDD pour affectation au bureau
d'études de Bachy UK, A. Popielski
chez Bachy UK avant incorporation
en qualité de VSNE, A. Ré au bureau
d’études du siege avant incorpora-
tion en qualité de VSNE a Mada-
gascar, P Vidil au Bureau d'études.

e en CDI : M. Bataillard

* a transformé son contrat de quali-
fication en CDI : E Metz

M Ont quitte le groupe

E Ben Braham, M. Da Silva, J. De
Oliveira, O. Dunand, C. Falbert,
L. Guerniche, E Hébert, M. Hébert,
E Le Bervet, G. Leynaud, M. Olas,

C. Picard, G. Reichhart, E Zouaoui,
J.C. Walas.

M Mouvements du personnel

e Sont partis au Caire : M. Tadjine,
D. Autret, J. Abgrall, A. Paredes, G.
Maleta, S. Fauchet, les chiliens V.
Munoz et J. Jaque.

* J.P Fundenberger est de retour de
sa mission a Taiwan ou est parti R.
Reyna.

e J.L. Chazal est a Taiwan apreés un
séjour en Indonésie

¢ J. Diméné est au Ghana.

e P Gaillard, G. Hivert, A. de
Goyon, et P. Tourne sont revenus
de Kuala Lumpur

e B. Barbachi et A. Paredes sont
revenus de Taiwan

e V. Douet, R. Thomas, J. Jacquin
sont de retour du chantier de La
Esperanza, en Equateur.

e | Mastromauro est rentré des
Antilles.

¢ B. Renoud-Lias est allé rejoindre
I'équipe de Hong-Kong pour s'occu-
per plus particulierement des affaires
de vibroflottation.

e E Baleydier a quitté son poste de
secrétaire général au siege pour
Hong Kong, ou il assurera la direc-
tion administrative et financiere du
sud-est asiatique, dont le chiffre
d'affaires devrait dépasser 800 mil-
lions de francs en 1994.

e J.P Savin a quitté le Caire pour l'le
Maurice ot J. Carreira I'a rejoint.

Nous avons appris avec tristesse
le déces de Didier Lasserre surve-
nu le 22 décembre 1993 des suites
d'une longue maladie. Nous pre-
sentons a sa famille nos sinceres
condoléances.

darticles, méme des brouillons, ou pour
m'appeler en me signalant un chantier
intéressant, pour penser a faire des pho-
tos dans le style de celles que vous aimez
voir parditre, en un mot pour “communi-
quer” encore plus entre vous et avec moi-
méme. Je sais que ce que je vous demande
vient en plus de votre travail déja tres
accaparant, mais il s’agit simplement

d’entretenir un réflexe que vous avez déja.
Notre journal véhicule I'image interne de
notre esprit d’entreprise dans vos familles
et constitue notre vitrine a Uextérieur, il
est important pour nous tous de le main-
tenir.
Merci pour les six années qui viennent de
s'écouler; et merci d'avance pour la suite.
Rose Assor

COUPE SECURITE

Accidents dv travail

sir. Lentreprise traverse une phase diffici-
Evaluation statistique au 31décembre 1993

le, les économies a réaliser entrainent des Taux de fréquence  Taux de gravité  Indice séarite

suppressions de postes, celui de la com- 1 Meéditerranée-Aquitaine 0,00 0,00 0,00
munication interne en fait partie. Mes

nouvelles fonctions ne me permettront pro- 2 Rhéne-Alpes 61,43 1,37 62,21
bablement pas d’aller vous voir, de vous ;

écouter; de recueillir vos suggestions avec : Feimtnee oo 8938 2 i
autant de disponibilité qu'auparavant. La 4 Unité Grands Travaux 79,80 2,99 96,80
plupart d’entre nous souhaite cependant - 2

qu'Ancrages soit maintenu ; je compte par 5  Service Matériel + Dépét 94,94 3,47 116,79
conséquent encore davantage sur vous Entreprise 41,54 1,29

tous, pour me faire parvenir des projets



Vétus de djellobas, les enfants
revivent lo nafivité. Trois impo-
sanfs chomeaux arrivent por-
tant les rois mages et chorgés
de cadeaux pour le petit Jésus.

Sept mois déja que
les premiers d’entre
nous sont venus
rejoindre Hervé
Duplaine et André
Rousseau pour
démarrer l'opéra-
tion Le Caire...

Caire, se

ujourd’hui, presque quarante

expatriés de Bachy, céliba-

taires ou en famille, vivant
dans les quartiers de Samalek, Mohan-
dessin ou Maadi, travaillent 4 deux
postes de douze heures, six jours par
semaine. 1l s'en est passé des choses
durant ces sept mois!... Aprés sétre “fait
la main” avec 5 000 m? de paroi
d’épaisseur 600 mm sur le chantier du
lot 7, dans un quartier trés populaire
du Caire, animé, sympathique, nous
sommes entrés dans le vif du sujet a la
station El Khalafawi ; 30 000 m?* de
paroi, essentiellement en épaisseur 1,20
m, équipée de C.W.S. a plus de 40
metres de profondeur.
A I'insupportable chaleur qui regne au
Caire en €té sajouterent les premieres
grandes “chaleurs” : bétons récalcitrants,
C.WS. capricieux, moteurs de treuils
lunatiques, casse de bennes a répéti-
tion. Période difficile ot les ennuis
engendraient la fatigue, la mauvaise
humeur ; période difficile ot plus d'un
s'est demandé ce qu'’il était venu faire
dans cette galere.
Aujourd’hui la paroi de El Khalafawi
est terminée, dans les délais, et la bande
a Rousseau a émigré sur le site de Sain-

te Theresa, chantier a peu pres iden-
tique, commencé depuis fin novembre;
“l'affaire" semble mieux se présenter.
Entretemps, les gens de 'injection sont
arrivés ; pour eux aussi le pari, difficile,
est presque gagné avec 80 000 metres
de perforation sur la seule station d’El
Khalafawi, a raison de 1200 metres par
jour, avec deux machines Puntel flam-
bant neuves... mais que tout le monde
découvrait, sagissant de prototypes !
Premiéres casses, premieres modifica-
tions, premiers moments passés au pied
des machines a se gratter la téte en se
demandant “pourquoi cette saleté de
chaine casse-t-elle sans arrét ?”. Certains
jours, la production fréle a présent 50
forages équipés, soit environ 2 000 ml...
Pas mal !

Ces trous, il faut les injecter ; six PH
2x5 B commandées par un Epicea
dont les débuts erratiques ont été mai-
trisés, crachent chaque jour leur dizai-
ne de metres cubes de coulis bentonite-
ciment et de gel de silicate.

La machine tourne maintenant a fond,
aussi bien en paroi qu'en injection, et
on dit que le pari serait en bonne voie
d’étre gagne. On dit aussi “qu’apres
leurs dures et chaudes journées de tra-




pf mois déja

vail, certains envisagent de faire une u N “" b .b'.
promenade en felouque sur le Nil”. On n oe ' ' que

dit encore, je I'ai méme lu dans

Ancrages®, que les felouquiers fournis- Les enfants de SBE se souviendront longtemps

seosimedoscemmsiquelocie.. M du Noé¢l 1993. A la lisiere du désert, au pied du
Le chantier . ) ; .
“choses vécues” Sphinx et des pyramides, sous un ciel de lapis-

L NDLR"27,p- 12 lazuli, ils ont féeté Noél comme il y a 1993 ans...

Débarquant d‘on ne sait o, salué par les s de
oie des enfants, le petit Papa Nogl est arrivé en
Egypte, sur une corriole débordant de cadeaux.
Le jeune Diefoflio en est tout ému.

‘est le décor naturel et histo-

rique choisi par Graciella,
Maria Eugenia et Liliane pour préparer
un Noél inoubliable. Les trois Gentilles
Organisatrices sud-américaines n'a-
vaient rien oublié, jusqu’au moindre
détail de mise en scene. Des textes,
choisis dans la Bible et récités par la
charmante voix d'Isabelle, accompa-
gnaient la creche vivante.
Avant l'arrivée du pere Noél, tables
chargées de gateaux, mais surtout, au
pied de chaque table, des paniers rece-
vaient les dons pour les pauvres dont
s'occupe le prétre de Maadi ; pates, riz,
farine, jouets pour ceux qui n'en ont
peut-étre jamais eus.
Ce Noel 1993 sest éteint dans la lueur
du soleil couchant embrasant de ses
chaudes couleurs les millénaires
Khéops, Kephren, Mikérinos et le secret
magique de leur imposante construc-
tion.
Ma'asalama a tous et a I'an prochain. |l




B LE CAIRE, SEPT MOIS DEJA

HISTOIRE D’UN METRO

Au Moyen-Age on disait d’elle
qulelle était la “Mere du monde”.
Aujourd’hui, cest la plus gran-
de ville d'Afrique, du Moyen-
Orient et du monde arabe.
Située a la naissance du delta du
Nil, elle occupe une position
stratégique dans le bassin meédi-

terranéen. Son histoire s'étend

sur plus de 5 000 ans, son nom :
Le Caire. Sa population est pas-
sée de 3,5 millions en 1960 a
15 millions d’habitants aujour-
d'hui, d'ott le besoin d'un moyen
de transport en commun effica-
ce. Les études entreprises entre
1970 et 1974 ont abouti au pro-
jet du Grand Métro du Caire qui

1993, DATES CLES

2 MARS signature du contrat avec
l'entreprise générale

8 MARS arrivée du premier expatrié,
Fabrice Fétiveau et création de la
cellule étude du Caire qui, actuel-
lement, emploie six ingénieurs et
deux dessinateurs expatriés ainsi
que trois dessinateurs égyptiens.
26 AVRIL naissance du département
administratif, d'un service du person-
nel capable de gérer 'embauche en
quelques semaines de 700 locaux,
d'un service chargé du suivi de la
réception du matériel, et du servi-

ce comptabilité.

28 AVRIL Le bateau “Ras Mohamed”
quitte Marseille pour Alexandrie;
dans ses cales, la premiere partie
du matériel nécessaire aux travaux.
15 MAI Cables de téléphone et
égolits se mettent en travers de notre
progression sur la station Rod El

Farag.

26 JUIN premier coup de benne sur

le lot 7.

25 JUILLET El Khalafawi démarre.
15 AOUT c’est le tour de Rod El

Farag.

comptait une ligne régionale, en
service depuis 1989, et deux
lignes urbaines.
Neuf stations composent la ligne
n°2, phase 1, objet de l'actuel
contrat de Solétanche-Bachy
Egypte. Pour les relier, 1,4 km
de tranchée couverte et 7,1 km
de tunnel. SBE intervient prin-
cipalement dans I'étude et la réa-
lisation des stations et de la por-
tion en tranchée couverte pour
lesquelles le groupement doit
exécuter les parois moulées de
50 metres de profondeur et
1,20 m d'épaisseur pour les sta-
tions, et les fonds injectés.
En cette fin d'année 1993, cent
trente expatriés ont déja foulé le
sol égyptien et toutes les activités
ont été lancées - paroi, injec-
tions, et méme le jet mix. Les
parois des deux premieres sta-
tions sont terminées et nous
sommes sur le point de libérer
la place pour que l'entreprise
générale puisse attaquer les ter-
rassements. La production bat
son plein avec 5 000 m? de paroi
par semaine, 2 000 ml de perfo-
rations et 1200 m? de coulis
injectés.
11 reste a souhaiter que cette pro-
duction de fin d’année soit le
reflet de ce qui se passera en
1994.

S.B.E.

Matériel
* 6 ateliers benne
e 1 hydrofraise
* 4 foreuses Puntel
*3TCH
* 60 presses d'injection
avec systeme informati-
sé (Epicea/Sinnus)

Quantités
parois : 300 000 m?
perforation: 720 000ml
injections : 100 000 m?
jet: 20 000 m?
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Jubilee Line af last L...

A Londres, le feu vert a enfin été donné le 29 octobre 1993 par le
Secrétariat d’Etat aux Transports pour la réalisation de la ligne de
métro “Jubilee Line” qui reliera la nouvelle zone aménagée sur les
quais, “Canary Wharf”, a différents points du centre ville. Le projet
comprend des travaux de génie civil qui sont parmi les plus complexes
jamais entrepris au Royaume Uni et, sur ce projet, Bachy Limited est
entrepreneur adjudicataire du plus grand nombre de marchés.

Green Park

Bermondsey (unada
Water

Greenwich

™ our notre filiale britannique, les

travaux induits par ce projet
représentent un volume trés impor-
tant ; nous sommes pour l'instant
adjudicataires de trois contrats en
Joint Venture et d'un contrat en sous-
traitance.
Le contrat 107, attribué a la J.V. Mc
Alpine/Wayss & Freytag/Bachy, com-
prend la construction de trois puits
et de tunnels entre les stations Cana-
da Water et Canary Wharf.
Le contrat 108 est attribué a la J.V.
Tarmac/Bachy et comprend la
construction de la station Canary
Wharf. Ce lot constitue la partie clé
de I'ensemble du projet, et les travaux
commenceront en juin 1994, apres
achevement du contrat 115.
Le contrat 110 est attribué a la J.V. Mc
Alpine/Wayss & Freytag/Bachy. 11
comprend la construction de la sta-
tion North Greenwich, un puits
d’acces et de ventilation, des tranchées
couvertes a Canning Town, ainsi que
des tunnels entre la station Canary

Wharf et Canning Town. Ces travaux,
ainsi que ceux du contrat 107,
devraient débuter en février 1994.
I'ensemble des trois contrats 107, 108
et 110 représente, pour la J.V,, un
montant global d’environ 1 milliard
400 millions de francs, la part Bachy
sélevant & 350 millions de francs.

Le contrat 115 correspond 2 des tra-
vaux de préparation pour le chantier
de Canary Wharf; en sous-traitance
de la J.V. Christiani & Nielsen/O'Rour-
ke, nous sommes adjudicataires d'un
marché de 5 millions de francs de
pieux sécants. Lexécution des
murettes-guides a commencé. Les
équipes de la ].V. étudient activement
les différentes variantes. La plupart
des travaux dans le domaine géo-
technique démarrent en ce début
d'année.

Peter Schiells est chargé de tout ce qui
concerne le 108, Chris Harnan des
contrats 107/110 et John Tucker du
contrat 115. Le personnel Bachy a été
affecté a chaque J.V. et attend l'instal-

lation des bureaux sur les différents
sites. La pression est grande du fait
des délais trés serrés ; le bureau
d’études de Paris sera tres probable-
ment sollicité, et le service matériel
de Villeneuve sera sans aucun doute
impliqué des que la réalisation des
parois moulées commencera.
Sur ce méme projet, des marchés
continuent a étre attribués, et nous
espérons obtenir un des principaux
contrats d'injection.
Le résultat immediat et bénéfique du
lancement de ces chantiers est une
amélioration substantielle de la char-
ge de travail de Bachy Limited pour
1994 et jusquen 1995 au moins. Par
contre, les niveaux de prix ayant été
considérablement réduits par le client
pendant la longue période d'attente,
nous n'avons aucun droit a lerreur.
Cette bouffée d'oxygene est la bien-
venu apres les difficultés traversées
par notre filiale britannique au cours
des deux derniéres années.
D'apreés P. Schiells



LES CHANTIERS
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Procter & Gamble

Une fouille de 13 000 m* a Caracas accueille le nouveau siege latino-
américain de Procter & Gamble, un immeuble de trois étages avec
quatre niveaux de sous-sols, sur fondations entierement Bachy.

E ien que les travaux aient com-

mencé en juin 1993 pendant la
difficile saison des pluies, l'organisation
et la gestion du chantier par BYA ont
permis de respecter les délais d’exécu-
tion. Paroi moulée, tirants, terrassement
touchent a leur fin. Parmi les particu-
larités du chantier, on peut citer la pré-
sence de la nappe phréatique a deux
metres sous la plateforme de travail,

Matériel
3 grues d’excavation
2 grues de manutention
3 pelles rétro
1 Showell
2 foreuses pour tirants

Quantités
parois moulées 5.451 m*
tirants 3.738 ml
terrassements 123.400 m?
aciers 314 t
béton 3.700 m?

extraction de pieux 2.450 m’
murettes-guides 394 ml

'excavation devant descendre a 14
metres ; il a fallu creuser neuf puits de
pompage pour évacuer l'eau. Autre par-
ticularité, I'extraction de 178 pieux de
diametre variant de 0,8 a2 1,4 metres et
d’'une longueur moyenne de 18 a 22
metres, exécutés a d’autres fins en 1989,
Travaillant ensemble depuis le chantier

de la ligne 3 du métro de Caracas en
1991, José Gregorio Hernandez et José
Acacio ont dirigé les travaux, avec
Domingo Trivino comme responsable
des tirants et une équipe de sondeurs,
grutiers et chefs de chantiers du Véné-
zuela et des pays limitrophes.
Robinson Ramirez

Sondages en hausse.

Roto-percussion, bouchez-vous les oreilles | Cest le conseil que nous donne
André Le Corre qui, au nom de I'équipe des sondeurs de Rhone-Alpes, fait le
point pour les lecteurs d’Ancrages sur cette spécialité toujours vivace a l'agence.

E‘I e sondage est toujours d’actuali-

té a l'agence Rhone-Alpes. Un des
exemples les plus récents se situe en
Haute-Savoie, par - 5°, en poste sous la
houlette de Georges Cordon, Gérard
Bernard et moi-méme, assistés de Fran-
cis Logerot et de deux intérimaires. A
dix minutes de la plus grande disco-
theque d’Europe, le Macumba, et a
deux pas de Geneve, 'équipe travaille
sous les feux des projecteurs avec une
SR200 et le matériel de carottage.
Pour un tunnel autoroutier, sur le tracé

de la future autoroute 143 qui desser-
vira Geneve en direction d’Annecy, nous
réalisons trois sondages carottés a des
profondeurs allant de 70 a 180 metres.
Les tricones et les carottiers vont bon
train dans un terrain molassique, sous
T'oeil attentif d'un enregistreur de para-
meétres, avec des essais d’eau a diffé-
rentes profondeurs.

Une parenthese technique pour ama-
teurs : la SR200 est équipée d'une
double guillotine, d'une téte de rotation
se séparant de I'axe du forage et d'un

escalier qui permet d’accéder au som-
met du mat. Le tout est surplombé par
un treuil de relevage qui repose sur une
rallonge de mat ; celle-ci permet d'ex-
traire du forage des tiges de 6 metres
de long. Le chassis du camion est équi-
pe d'un vérin de stabilisation. La plu-
part de ces aménagements techiques
ayant été réalisés par la RG et 'agence,
il n'y a plus qua fabriquer des caisses
de la taille des carottes...

André Le Corre
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%, our I'Hotel Président, un des

 pal

grands hotels en bordure du lac
Léman, Sil Groutbor réalise une encein-
te de fouille de 4 500 m? en épaisseur
60 cm, onze puits de pompage et dix-

Le coopérant
novveav
est arrivé !

Apres Eric Leboucq,
Hugues Dunoyer et
Emmanuel Lapie, Fran-
cois Cordeau a commencé
son VSNE en sep-
tembre...et livre ses pre-
mieres impressions aux
lecteurs d’Ancrages.

“Le bureau du coopérant Sif Groutbor est
a nouveau occupé. Aprés un premier
contact avec Bachy sur divers chantiers
de Méditerranée-Aquitaine et Rhone-
Alpes, me voici chez les Helvetes. Un pre-
mier mois sur un chantier de parois mou-
lées m’a mis tout de suite dans I'ambian-
ce ; organisation, gestion, suivi financier,
autant de taches nouvelles pour moi.
Mon apprentissage du “commercial” me
fait faire peu a peu connaissance avec le
monde des travaux spéciaux en Suisse
romande. Prochaine étape, le barrage de
Salanfe et la découverte d'Epicea.” M

SIF GROUTBOR

A Genéve,
les bennes
affaguent
veaitre
étoiles””.

Apres le centre Coop a Yverdon et
ses 5 000 m? de paroi ancrée, les
2 000 m? de paroi ancrée, paroi
clouée et micro berlinoise de I'extension du siege
de Energie de l'ouest suisse a Lausanne, c’est a
présent a Geneve qu'une équipe travaille en
consortium avec une grande entreprise suisse.

sept barrettes de 2,35 m sur 80 cm
jusqu'a 57 m de profondeur, un record
pour I'agence ! Deux bennes KE de
Gémenos et de Belgique ainsi qu'une
UFB de Villeneuve nous aident a réali-
Ser ces travaux.

Devant les clients ébahis, les bennes
excavent contre la facade de I'hotel.
Déja tres exigu, le chantier a du étre

partagé en deux pour une question de
phasage des travaux. Imaginez deux
excavatrices, deux grues de manuten-
tion, deux pelles rétro, des camions de
déblais et de béton, le tout sur
1 500 m?* ! Rien ne doit étre laissé au
hasard si l'on veut éviter les interrup-
tions. Devant les difficultés d’acces, nous
nous sommes résolus a bétonner tous
les panneaux avec une pompe a béton.
Aujourd’hui, malgré quelques blocs
récalcitrants, le froid et la neige, I'avan-
cement du chantier est acceptable et les
délais, trés serrés, devraient étre
(presque) respectés.

Eric Leboucq

Sur 1500 m?, lo valse
des excavatrices, des
grues de manutention,

des pelles... devant lo
focade de I'hdtel.

Du COTE DU MATERIEL

LE JET C'EST SIMPLE, MAINTENANT

Depuis plus d'un an sur l'agence
Rhone-Alpes, un atelier de Jet
simple travaille sur plusieurs chan-
tiers. La mise au point des outils
n'a pas été des plus simples. Deux
types d’outillage donnent mainte-
nant satisfaction.

Une premiere ligne d’outils de Jet
en roto-percussion a droite a tout
d’abord été mise en ceuvre sur le
chantier de Meyssiez. Puis sur le
chantier de Vaise, nous avons voulu
utiliser un outillage plus léger en
rotation 2 droite, pour travailler
dans des caves. Comme cela se
passe fréquemment, 'outillage que
nous avons acheté n'était pas par-
fait. Une collaboration étroite entre
le chantier et le service matériel a
contribué a I'améliorer. Tout cela
nous a permis d'obtenir d'excellents

résultats et d'augmenter la produc-
tion d’origine de plus de 50 %.
Les avantages du Jet simple sont
donc, la légereté des outils et la
possibilité de forer en roto-percus-
sion.
Pour les cas tres fréquents ou le Jet
double est nécessaire, nous nous
sommes aussi dotés d'un matériel
fiable, dont nous venons de régler
certains détails de mise au point
avec l'aide du chantier de la gare
Nord-Est, a Paris.
Quant au Jet triple, il est au point
depuis longtemps. Cest avec cette
technique que nous nous sommes
lancés il y a quelques années, mais
aujourd’hui, nous ne l'utilisons pra-
tiquement plus.
C'est ca le progres.

Jean-Yves Danjon



Al'entrée du fun-
nel, sainte Barbe
VOUS rassure.

Eole avance
vers le
nord-est

Dans le cadre de l'interconnexion
des réseaux banlieues Est-Ouest
de la SNCE, Bachy est adjudica-
taire d’un contrat en sous-traitan-
ce de Dumez et Chantiers
Modernes qui comprend 3280
colonnes de jet grouting et de
linjection a l'avancement. Situé
rue du Faubourg St Denis, entre
les gares du Nord et de I'Est, le
chantier de la gare souterraine
Nord-Est est entierement réalisé
en galerie, a 30 metres de profon-
deur sous terre. Visite guidée...

ament casqués et bottés, vous
prenez un ascenseur relative-
met bruyant et vous arrivez,
trente meétres plus bas, dans une véri-
table cathédrale souterraine ot1 une jolie
Sainte Barbe vous accueille, du haut de
sa niche. Vous abordez un dédale de
galeries propres, éclairées, a la tempé-
rature tres agréable malgré quelques
courants d’air. Premier croisement de
tunnels, rencontre avec Jean-Michel

I

Dumay, votre guide. Suivez-le... Deuxie-
me tunnel a droite, voici la centrale et
ses presses ou arrivent les coulis fabri-
qués en surface, pour redistribution par
des kilometres de tuyaux aux outils de
jet et d'injection. Vous avancez d'un pas
énergique, en plein milieu de la galerie
lorsque Franck Metz vous conseille de
vous écarter, un Manitou passe, char-
gé de déblais de jet qui seront évacués
vers la surface. Changement de guide,

Alexandre Bouffard vous fait découvrir
le Bonsai, ou Epicea miniature, déja
décrit dans un précédent Ancrages, et
grace auquel l'injection est program-
mée. Suivez les tuyaux... et le guide,
tournez au prochain tunnel a droite,
voici Rafaél Valdemar, qui prépare
l'injection a l'avancement. Lespace est
réduit, mais bien éclairé, vous contour-
nerez la foreuse pour rejoindre I'‘équi-
pe de jet qui, avec Serge Blancard, réa-

Bachy trovaille pour conforter par colonnes de jet deux goleries lotérales 1 et 4 et une golerie centrale 2, déja creusées ; I'entreprise fait égolement des injections pour pré-
parer le creusement d'une deuxiéme galerie centrole 3 por Chontiers Modernes et Dumez. A partir de ces quatre galeries pilotes, I'ensemble de I gare souterraine sero ter
rassée par approfondissement. Les colonnes de jef-grouting seront [a pour assurer les souténements des piedroifs.

CAGES D'ASCENSEUR
ET TAPIS ROULANTS
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DES CHIFFRES

3280 colonnes de jet

* Longueur des colonnes :
4,65 m en moyenne

e Diametre : 1 m

Spoil

* 160 m*jour

* 8 bacs de décantation
de l0mx4m

* 480 m’ de stockage dans la
galerie

Matériel

* deux foreuses Soilmec
(SM 305) pour le jet et une
centrale HD100

¢ une foreuse (SM 305) pour
l'injection et bonsai pilotant
deux PH 2x5

lise colonne apres colonne. Plus loin,
Dumez et Chantiers Modernes atta-
quent déja le creusement du tunnel trai-
té par Bachy. Retour a la surface avec
l'impression d’un travail propre, orga-
nisé, dans une atmosphére maintenue
sans poussiere. Oui mais..., José Peres et
Aura Marmol, l'ingénieur responsable
du chantier, vous expliqueront que,
pour obtenir ce résultat, les difficultés a
vaincre ont été importantes. La descente
du matériel, qui vous a semblé installé
la depuis toujours, a posé de sérieux
problemes de manutention ; par
ailleurs, les machines utilisées sont
entierement électriques et insonorisées,
pour éviter bruit et pollution ; et enfin,
pour le probleme le plus difficile a
résoudre la bonne solution semble avoir
été trouvée, 'évacuation du “spoil”, ou
deblais, du jet, se fait par extraction par
grue vers la surface, apres qu'il ait
décanté dans des cuves en béton et que
I'eau ait été pompée et recyclée. Vous
vous en étes 4 peine apercus car votre
guide et le personnel rencontré vous
ont trés patiemment consacre le temps
nécessaire aux explications, mais cest
une véritable usine souterraine et cos-
mopolite que vous venez de visiter ;
trois postes de travail avec treize per-
sonnes par poste, beaucoup de per-
sonnel intérimaire, des spécialistes
Bachy venus de Méditerranée-Aquitai-
ne, d'Ttalie, de Suisse et de Belgique. Ce
chantier permet d’accélérer la forma-
tion pratique du personnel en jet, aug-
mentant le potentiel de l'entreprise dans
celte spécialité.

R.A.
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es équipes de PFN ont

découvert la colonne de la
Bastille vue du dessous, ainsi que les
magnifiques vottes en meuliere macon-
nées ou en béton précontraint, d’'un
siecle d’age. Avec deux entreprises
confreres, Bachy en a consolidé les pie-
droits sur 1,8 km de longueur, entre la
place de la Bastille et le bassin Louis
Blanc, en aval du bassin de La Villette.
Les travaux comprenaient 284 auréoles
de quatre ou cinq forages, entre 5 et
25 metres de profondeur, distantes de
12 m les unes des autres ; des injections
de clouage dans les magonneries, et de
remplissage dans les vides de dissolu-
tion ou les zones décomprimées, a une
pression maximum de cinq bar.
Au total ce sont 20 000 ml de forages
et 14 000 m’ de coulis d'injection qui
ont été mis en oeuvre a l'aide de trois
centrales dotées chacune de cinq PH15

PARIS FRANCE NORD

Le canal
en chomage

Tous les huit ans, le Canal St Martin est mis au
repos pour se refaire une beauté. Nettoyage,
réparations, le canal en "chomage" a bénéficié
des soins prodigués par Bachy avant sa remise
en eau et son classement “monument historique”.

et de quatre TCH. Banal, direz-
vous...oui, mais le tout en treize
semaines, installation et repliement
inclus.

Alain Adroguer

CHIFFRES

e Foration : cinq semaines a
deux postes - moyenne de
100 m/poste

* Injection : dix semaines a
un poste

e Contrdle : une semaine, par
forages pressiométriques

* Résultat : deux semaines
d’avance a la grande satisfac-
tion du client, le service des
canaux de la Ville de Paris.




Visite d lo Mosquée
Bleve...aprés ovoir
admiré Sainte-Sophie.

C.E. ILE DE FRANCE

Week-end a
Istanbul

Christian Falbert a organisé un voyage en Turquie dans le
cadre de la commission loisirs. Personnel de I'entreprise
el conjoints, soixante personnes ont participé a “'échap-
pée a Istanbul” du 29 octobre au 2 novembre. Les mer-
veilles de I'ancienne Constantinople ont éclairé pendant
quatre jours la grisaille de I'automne parisien et... font

encore parler d'elles.
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LA PHOTO INSOLITE

On a foujours
besoin d’un
petit extincfeur

chez soi....

Lobjectif avisé de
Michel Morgenthaler
nous livre cet étran-
ge document... Est-
ce pour combattre le
feu du piment ou les
vapeurs de rhum
que Jean-Philippe
Dautemer prend
I'extincteur en baga-
ge a main en quittant
la Martinique ?

Les anciens

Bon pied,
bon ceil!

A Mauriac, environ a 50 metres de I'ancien dépot Bachy,
I'hotel-restaurant Martinez accueillait le 24 septembre 1993
une trentaine d'anciens “grenaillous”, la Confrérie des Auver-
gnats.

Le président de séance, “Pierrot” Gode, véritable mémoire de
l'entreprise, nous rappelle que cette petite ville du Cantal
fut un des hauts lieux de notre histoire en tant que siege
de I'agence Bachy en Zone Libre pour le Massif Central,
dirigée par M. Linnikoff, avec “Jeannot” Mambert comme
chef de dépot.

Nombreux souvenirs évoqués lors d’'un copieux repas can-
talien...Les anciens “chevaliers du forage” ont toujours bon
pied, bon ceil.

C. Carpentier

P.S Les anciens de la région parisienne ne sont pas en reste ; ils ont
déjeuné tous ensemble en décembre pour féter la nouvelle année.

ANRAGIES
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