


EDITORIAI.

TOUS LES ATOUTS EN MAIN

ous voici a mi-parcours de l'année

1994, cap important a doubler

apres deux années difficiles.
Réussir implique plus que jamais la participa-
tion de chacun. Convaincue que Bachy a tous
les atouts en main, la direction a voulu faire par-
tager cette conviction. A cet effet, le principe des
réunions annuelles d'échange et d'information,
déja bien rodé en France, a été étendu aux
agences et filiales étrangeres. Jacques Benatar a
pris son baton de pelerin et, en deux mois, a par-
couru la “planete Bachy”.

Des informations
claires et
sans concession

Le résultat définitif 1993 : catastrophique. Le
point sur les mesures de redressement préconi-
sées en octobre 1993 : beaucoup de choses ont
été faites ou entreprises, il faut persévérer. Les
objectifs 1994 : ambitieux mais a notre portée,
avec un portefeuille daffaires bien supérieur a
celui de 'année précédente. La nouvelle organi-
sation : en place et opérationnelle. Les axes de
notre politique générale sont et restent : renta-
bilité, recherche et développement, qualité dans
tous les domaines, imagination, dynamisme
contractuel et commercial. L'excellence est la clé
de notre ambition de rester a la téte du peloton
de la profession. Ces informations, claires et sans
concession, ont été données lors de chaque
réunion.

Ces réunions constituent un moment privilégié
pour que s'expriment vos soucis et vos interro-
gations, soit sous forme de questions orales
spontanées, soit sous forme de questions écrites
affichées sur un tableau. De cette riche matiere,
nous avons retenu les points forts.

Votre souci : 'avenir de Bachy. La question revient
sous de multiples formes. Quelle est la position
de l'actionnaire vis a vis de nos problemes ? Quel-
le est notre force dans la profession ? Quelle poli-
tique pour l'investissement ? A toutes ces ques-

tions qui témoignent d'un profond attachement
du personnel a I'entreprise, une seule réponse
fondamentale : la nécessité d’opérer en 1994 un
net redressement de notre trésorerie. Chacun, a
quelque niveau hiérarchique qu'il se trouve, doit
avoir a cceur d'y parvenir.

Un formidable
potentiel humain

Vos interrogations : allons-nous embaucher des
jeunes ? Quel avenir pour la formation ? Com-
ment s’organise la Direction des Ressources
Humaines ? Ces interrogations sont la preuve
de la vitalité de I'entreprise et de la conscience
que tout repose en définitive sur le formidable
potentiel humain de Bachy. Notre priorité abso-
lue est de le valoriser et de le renforcer.

Vos préoccupations, enfin, concernant I'avenir
de chacun, posées de maniere tres légitime en
termes de salaires, de promotions, de gratifica-
tions et d'intéressement. La réponse dans ce
domaine nous appartient collectivement. Le bud-
get, appuyé sur un carnet de commandes soli-
de, nous donne tous les atouts pour tenir le
double objectif d'atteindre un résultat positif et
d’améliorer la trésorerie.

Cloturant 'ensemble de ces réunions, un sémi-
naire restreint des cadres en charge des princi-
paux services techniques et des secteurs France
et International s’est tenu les 23 et 24 juin. Son
but, faire le point a mi-année et évaluer avec le
plus grand réalisme les projections a court et
moyen termes. Au cours de ces séances de tra-
vail, les orientations de la direction générale ont
été fermement confirmées, pour une authen-
tique adhésion, une large diffusion et une stric-
te application.

Poursuivons nos efforts sans relache et la deuxie-
me partie de 'année, que nous abordons, confir-
mera que Bachy a retrouvé sa forme et peut
regarder son avenir avec confiance.

Michel Ferré
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BALINEAU SA

Une sociéfé est née

Filiale de Bachy et Chantiers Modernes,
Balineau SA (BSA) est une nouvelle société
créée a Bordeaux en 1994,

dont Bachy détient 51 % du capital.

ments et des ducs d’Albe.

es métiers de base de BSA sont les

palplanches, les parois moulées,
les pieux de toutes sortes avec un
accent prononcé sur les mises en ceuvre
par battage ou vibration, et surtout, 2
I'exception des parois, 'application de
ces techniques en sites nautiques,
riviéres, estuaires, ports, cotes abritées.
BSA a la capacité de réaliser d'impor-
tants et spectaculaires ouvrages com-
plets tels que des quais, des apponte-




HISTORIQUE

De 1946 a nos jours, diverses
entités se sont succédé sous
I'enseigne Balineau, du nom du
fondateur Roger Balineau. Cest
en 1978 que l'affaire est reprise
par Chantiers Modernes et
qu'entre en scéne Jacques Brus-
saut qui la dirigera jusqu’en
1993. Sa derniere forme juri-
dique avant la création de BSA
est celle d'un département de
Chantiers Modernes appelé divi-
sion Balineau. Michel Morgen-
thaler est président de BSA et
Jean Gady en est le directeur.

Ses moyens proviennent pour l'esssen-
tiel de la division Balineau de Chantiers
Modernes, soit une équipe d’'environ
45 personnes au professionalisme
éprouve, et un matériel de forage et de
battage assorti d’'une armada de pon-
tons et de remorqueurs.

Lactivité est actuellement concentrée
sur deux poles géographiques, le sud-
ouest de la France et les Antilles, ces
iles qui, de longue tradition, sont la
banlieue ouest de Bordeaux.

Le chiffre d’affaires de BSA se situera
dans les premiéres années dans la four-
chette de 80 a 120 millions de francs,
ce qui la place parmi les grosses unités
de notre groupe. Les actionnaires fon-

QUELQUES REFERENCES

Ouvrages portuaires
1985 Rempietement du quai de
Bassens (33) 14,4 MF

1994/95 Quai des Annexes 2
Fort de France (972) 29,2 MF

Parois moulées et barrettes
1991 Washington Plaza a Paris
(75) 15,4 MF

1994/95 ATM station Massena a
Paris (75) 25,6 MF

Pieux

1989 Norsk-Hydro Azote a
Ambes (33) 15,5 MF

1994 Eole gare Nord-Est a Paris
(75) 8,3 MF

Travaux en site nautique
1991 Pont d’Arcins sur la Garon-
ne a Bordeaux (33) 30MF

1994/95 Pont sur la Riviére Salée
a Pointe-a-Pitre (971) 45MF

Entrées et départs enregistrés
dans le groupe Bachy France entre
le 1 janvier et le 31 juin 1994

M Ont rejoint le groupe
* K. Gay, F. Le Bervet, S. Decaux,
L. Savean, O. Maitre (fin de CSNE)

e En CDD : N. Jamard sur le chantier
ATM (UGT); S. Bourillot chez
Bachy UK; R. Mouhawej au B.E. du
siege ; P.Y. Mutel au B.E. du siege en
attente de départ a Hong Kong comme
CSNE; E. Pousa, venu de Bachy
Espagne, sur les chantiers de Méditer-
ranée-Aquitaine, A. Popielski et A. Ré
départs en CSNE respectivement en
Angleterre et Madagascar.

M Ont quitté le groupe

¢ H. Dunoyer, F. Hajduch, J. Lanoe, P.
Leroux, E. Miceli, C. Moiola, J.P. Sarni-
guet, H. Schéry, B. Tallet.

e Fin de CDD : S. Fauchet, G. Ziem-
niak.

B Mouvements du personnel

e J. Diméné, revenu du Ghana, est
reparti en Afrique, au Sénégal.

¢ Y. Mainil, J.P. Proust et R. Reyna ont
rejoint les équipes de Bachy U.K.

* J.P. Fundenberger assure un poste clé
sur-la Jubilee Line Extension, a Londres.

¢ Revenu d’'Equateur et aprés un passa-
ge sur les chantiers francais, V. Douet
est depuis fin mai sous le ciel de
Manille.

¢ J. Jacquin, également revenu d'Equa-
teur, est parti, aprés un séjour en Angle-
terre, suivre un chantier au Vietnam.

s J. Carreira est rentré de Maurice.

° Le Caire voit toujours des mouve-
ments de personnel : J. Meijer et L. Hal-
lermeier en sont revenus.

Coté départs : L. Arfoulu, aprés son pas-
sage a Taiwan, A. Paredes, L. Colme-
nares, D. Da Silva Lopes aprés sont
retour de Taiwan, M. Guicherd,
J.P. Savin revenu de I'lle Maurice,
R. Thomas, T. Kongsavana, le vénézue-

dent des espoirs justifiés sur les fruits
de ce rapprochement de la force, du
métier et de I'internationalisme de
Bachy, avec 'hydrophilie, 'art de foncer
et les enracinements régionaux, qui sont
la tradition de Balineau apportée par
Chantiers Modernes.

Michel Morgenthaler

Un bel exemple d'ouvrage
portuaire réolisé en totalité :
I'oménagement du poste
501 a Ambes (Port autono-
me de Bordeoux)

RESSOURCES HUMAINES

lien R. Parilli.

¢ Q. Stockman et A. Huart ont rejoint
Taiwan d'olt sont rentrés J. Meyer,
R. Reyna, O. Hesse et J.L. Chazal; ce
dernier est, depuis, parti en Guadeloupe.
o O. Maitre est affecté 4 la Réunion.

e Apres un long séjour en Espagne,
S. Arcé est a présent en France, dans les
équipes d'UGT et TPNO.

» ].L. Bobroff est rentré de Cote d'Ivoire.

o C. Carail et P. Hamaker sont allés ren-
forcer les équipes de Hong Kong,

M Nouvelle organisation

e D. Dénécé a quitté le LEM pour
rejoindre le Sedem, toujours a VLR.

« E. Bartholomé a rejoint le siége & Rueil
en tant qu'assistant a la direction du
controle de gestion.

* Depuis le 1* février, M. Capuano a
quitté le service Formation pour assu-
rer la responsabilité de la gestion admi-
nistrative de TPNO a Villeneuve le Roi.

» E. Korber assure le secrétariat du ser-
vice prévention, tout en gardant ses
fonctions au LEM.

Dans le cadre de la DRH :

* Apres avoir assumé pendant 18 ans
les fonctions de responsable du person-
nel chez Sépicos-Perfosol, F. Le Bervet a
été nommeée responsable du service de
la paye chez Bachy.

* K. Gay a été embauchée en mars a la
DRH en tant qu'assistante, et se trouve
particulierement en charge du droit du
travail.

* F. Roumegoux devient l'assistante de
J. Favat au service formation.

1. Nouvelle appellation pour les VSNE

Tres attristés par le déces de Jean-
Claude Legal, survenu le 3 mai
1994 a la suite d’une longue
maladie, nous présentons a sa
famille nos sinceres condoléances.




l BSG HONG KONG
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C Pres de 1 milliard de francs de chiffre
d’affaires, 1200 hommes et femmes du pays,
30 expatriés, 10 ateliers de vibroflottation,

2 hydrofraises, 45 ateliers d’excavation avec
80 bennes, 80 grues, et 60 sondeuses, ainsi se
présente Hong Kong, cuvée 1994.

Mais qu’y fait-on exactement ? D’importants
chantiers dont les chiffres ci-dessus vous don-
nent une idée, que I'on peut diviser en deux
grands groupes de contrats : ceux liés au nou-
vel aéroport de Chek Lap Kok, et ceux qui
concernent I'immobilier prive.

‘aéroport de Chek

Lap Kok, sur Iile de

Lantau, sera construit

sur des terre-plein

entierement gagnés
sur la mer. BSG intervient sur
I'ensemble des contrats de fondations
des ouvrages d’acces autoroutiers qui
relient Hong Kong et Kowloon a l'aéro-
port, ainsi que sur les marchés de
consolidation des terrains remblayés.
Ancrages vous invite aujourd’hui a
suivre le guide sur quelques uns de ces
chantiers.

LE TROISIEME TUNNEL ROUTIER

ENTRE KOWLOON ET HONG KONG
Il représente cing contrats, 100 000 m?
de paroi pour environ 220 MF : deux
puits d’acces de 40 m de diametre et
60 m de profondeur, deux tranchées
couvertes, une centaine de barrettes, un
petit kilometre de paroi plastique, un
rabattement de 50 puits, une injection
sur la darse de préfabrication. Le chan-
tier devrait se terminer fin juillet 94
avec pres de trois mois d'avance, grace
aux équipes de Michel Redondo, Ringo
Lau, Mickey Cheung et Antony Wong.

- Cuvée 1994

Sur Pautoroute vers le nouvel
aéroport, huit sites de fondations
et de vibroflottation s’étirent sur
plus de 30 kilometres, avec 10
ateliers de vibroflottation, 30 son-
deuses, 1 hydrofraise et 20
bennes.

Cing chantiers
de fondations

WEST KOWLOON

EXPRESSWAY SOUTH

Lentreprise générale Aoki, en difficulté
pour planter des palplanches a travers
une ancienne protection de talus mari-
time, nous a appelés a la rescousse.
Notre ami Chun Kam Ming, de BSG, a
fait 8000 m? de paroi au coulis et
depuis, Christian Carail passe ses
dimanches a repécher avec succes les
outils perdus.

Plus loin, le forage des puits de rabat-
tement de l'enceinte démarre.

WEST KOWLOON CORRIDOR

A cheval sur la terre ferme et les rem-
blais de Kowloon, en plein trafic urbain,
150 barrettes et une paroi moulée pour
un passage inférieur sont a réaliser
jusquau printemps 1995, sous la direc-
tion de S.M. Kwan. Pour 55 millions
de francs, notre client peut admirer
toute la panoplie des techniques BSG

Jonction entre Hong
Kong et Kowloon et le
nouvel aéroport. Les
sites des chantiers BSG
sont indiqués en orange.

NEW TERRITORIES
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mises en ceuvre pour traverser les murs
de quai existants.

WEST KOWLOON

EXPRESSWAY NORTH

180 millions de francs pour 900 appuis
de viaduc sur environ 2 kilometres de
long, Les fondations de 'ouvrage com-
prennent en outre 450 barrettes et
autant de pieux sous-traités.

Dans la premiere zone, Jean-Claude
Mignerat a fini par vaincre le “tas de
cailloux” par I'explosif et beaucoup de
trépan. Pour la deuxieme zone, avec
une hydrofraise et la complicité de D.
Cesaratto, J. Riba, A. Haftermeyer et ].P
Caneaux, le retard a été comblé. La troi-
sieme zone commence avec deux mois
d’avance, ce qui devrait nous assurer
des nuits plus tranquilles. Petit détail,
les pénalités de retard sont de 300 000
francs par jour calendaire !

LE CHANTIER DU VIADUC DE
KWAI CHUNG

1l prolonge celui du West Kowloon
Expressway North. Ce contrat est de
110 millions de francs ; BSG réalise
450 barrettes de 1,5 m sur 2,8 m prin-
cipalement, mais également quelques
unes de 1,5 m sur 3,6 m. Cette parti-
cularité a permis de ressortir une benne
qui dormait depuis plus de dix ans, sur-
nommée par les mécanos “the crane
killer” (la tueuse de grues). Installées
par M. Karolczyk, 10 excavatrices se
partageront le travail jusqu'a Paques
1995. S.H. Lau améliore tous les jours
son francais sur le site, au contact du
personnel de Campenon, son objectif
étant de mettre deux grues sur une
méme barrette pour accélérer le mou-
vement. Quant a L.K. Mak, il est tou-

jours a la recherche du dernier grutier
d’excavation qui lui permettrait de lan-
cer le poste de nuit.

”CENTRAL WANCHAI
RECLAMATION" ()

Une affaire qui pourrait faire des petits.
Acquis en association avec DTP et le
japonais Penta, ce marché de 30 mil-
lions de francs concerne les premiers
metres carrés de la future station du
métro central. Un compactage profond
dans les remblais de sable ainsi que de
nombreux sondages de reconnaissan-
ce et d'instrumentation sont prévus, le
tout coté Hong Kong, sur I'emplace-
ment méme du célebre “Star Ferry”
d’ou partent les ferries qui font la tra-
versée Hong Kong-Kowloon aller-
retour. Russell Ling attend patiemment
que nos partenaires fassent sortir de
T'eau les quelques metres carrés de sable
nécessaires 2 M.P. Chan pour y installer
ses sondeuses. Tel est le marché signé,
mais le client ajoute tous les jours des
travaux supplémentaires et on se
demande si, petit a petit, on ne va pas
finir par faire toute la station.

Trois chantiers de
vibroflottation

Bruno Renoud Lias nous accompagne
sur les chantiers de traitement de sols.

Un détour par le NORTH LANTAU
EXPRESSWAY ou C.H. Chow vous
accueille, non plus sur Charlotte, la
célebre barge de BSG, mais 2 terre. Trois
ateliers de vibro compactent soit des
coquilles d’huitres locales, soit “les
perles de la riviere”, nom donné au
sable importé de la Pearl River en
Chine. Pour un montant de plus de 48

Chontier du Cross
Harbour Tunnel
c6té Hong Kong.

millions de francs, 1,6 million de
metres cubes doivent étre compactés
en site maritime et 5,5 millions 2 terre.

Coté Kowloon, sur le chantier de la
“WEST KOWLOON RECLAMA-
TION”, Ben Chan dirige quatre ateliers
de vibro ; 45 millions de francs pour
7,5 millions de m® compactés et pres
de 800 pénétrometres.

SUR WEST KOWLOON EXPRESS-
WAY SOUTH, David N.G. dirige un
chantier de 48 millions de francs ;
3,5 millions de m? de sable seront com-
pactés avec 3 ateliers de vibro et
quelques 800 000 m de drains verti-
caux seront plantés.

Au dépot A7, Tony Kwan assure l'inten-
dance des machines de compactage et a
installé un atelier d’entretien des
vibreurs.

Le voyage a Hong Kong 94 ne serait
pas complet si nous ne citions pas les
nombreux et importants chantiers réa-
lisés pour des clients privés. Certains
sont petits, tels Tsuen Wan, Sae Woo
Lane et Sai Yee Street, d’autres sont gros
tels Tat Chee Avenue et KCRC Mong-
kok. Nous les présenterons en détail
dans les prochains numéros d’Ancrages.
Sachez déja que la surface d'un chan-
tier 2 Hong Kong varie d'un mouchoir
de poche a un demi mouchoir de
poche.

Dans le domaine, tres surveillé, de la
finance, c’est a Francois Baleydier qu'il
incombe de guetter I'arrivée de la
marge. Celle-ci ne peut exister que si
une facture a été confectionnée, ce qui
est la tache de R. Bromley.

Voila résumé ce que devrait étre notre
“grand cru 1994”. En attendant le
retour de Hong Kong a la Chine en
1997, 1995 devrait voir un déclin sen-
sible de cette activité exceptionnelle,
mais nous comptons beaucoup sur la
mise en chantier de la ligne de métro
devant relier Hong Kong au nouvel
aéroport. Alors, nous vous donnons
rendez-vous I'an prochain...

Pierre Dussauze (Juin 1994)
1. Réclamation : terrains remblayés (en anglais)
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Le bruit, un danger ? Il fait pourtant partie de notre environnement
quotidien, industrie, circulation, promiscuité dans les logements cita-
dins, foule, télévision, chantiers... Un long "bain de bruit" est d’autant
plus dangereux qu’il est insidieux, on ne voit pas l'agression... et les
lésions sont irréparables. Alors, que faire ? Prévenir !

o Comment le service
matériel s"attagque-t-il

av bruit 2%

ous menons cette
guerre sur deux fronts.
Le bruit que nous
subissons sur notre
lieu de travail, d'une
part ; le bruit émis par le matériel dont
nous sommes responsables, qui incom-
mode 2 la fois le personnel des chan-
tiers et 'environnement, d’autre part.
Dans les bureaux et dans les ateliers,
trois regles sont a respecter pour ne pas
souffrir du bruit : ne pas le produire,
ne pas le propager, ou ne pas l'entendre.
Lidéal est évidemment de ne pas pro-
duire le bruit. Si ceci est parfois diffici-

DOCTEUR RUZAL :

le, on peut cependant 'empécher de se
propager, ou l'étouffer. Si on ne peut
toutefois empécher le bruit darriver
jusqu'a soi, il faut, pour ne pas
I'entendre, avoir recours aux protec-
tions individuelles.

Nous avons aussi une action a mener
sur le bruit que font nos engins, pour
améliorer les conditions de travail des
personnes qui les utilisent sur chantier,
et parce que les plaintes du voisinage
entrainent parfois un raccourcissement
des postes de travail.

Nous concevons des machines silen-
cieuses comme la centrale d'injection

Frida, nous tentons d’insonoriser celles
qui sont achetées. Nous avons entre-
pris d’insonoriser toutes nos grues
Pinguely. Nos projets concernent les
pompes a boue PDM qui, avec leurs
onze chevaux, sont les engins les plus
bruyants de nos chantiers de fonda-
tions.

Lenvironnement des chantiers de fon-
dations peut apprécier I'utilisation des
joints CWS qui évite I'extraction trés
bruyante des tubes joints.

Autre action nécessaire, l'entretien ; un
tamis vibrant dont la boulonnerie se
desserre s'entend de trés loin... Et une
derniere vérité de La Palice, quand les
capots ou les portes sont ouverts, la
machine la plus insonorisée du monde
n'est plus insonorisée...

Propos recueillis par RA
auprés de Jacques Charlier

. UN EXEMPLE

“L'EXPOSITION AU BRUIT
EST NEFASTE.”

Elle entraine une altération irréversible du
nerf auditif. Ualtération est progressive, en
quatre phases :

1/ période de latence, réversible

2/ sifflements dans l'oreille

3/ mauvaise perception de la voix chuchotée
et de la voix haute, musique déformée

4/ géne sociale: la surdité est évidente, les
sifflements s'amplifient.

Le bruit est dangereux quand il est aigi,
intense, discontinu et supporté pendant une
longue durée. La zone a risque commence a
90 décibels, intensité du bruit produit par
un gros camion ou un atelier de tolerie.
Aucune thérapeutique n'est efficace ; une
seule solution, la prévention.

A NE PAS SUIVRE

“Jai commencé a travailler a 14 ans, comme soudeur a l'inté-
rieur des cuves a pétrole. Au bruit que je faisais sajoutaient
les coups de marteau donnés par d’'autres ouvriers a l'extérieur
de la méme cuve ; sans m’en rendre compte vraiment, jai
commencé 2 moins bien entendre. J'ai ensuite travaillé sur
chantiers, sans me protéger ; le résultat depuis quelques
années est trés handicapant, je n’entends pas les collegues,
jaugmente toujours le son de la télé ce qui indispose ma
famille et les voisins, mon épouse se fatigue a répéter plu-
sieurs fois ce qu'elle veut me dire. Je suis de plus en plus
coupé des autres.

Le meilleur conseil que je peux donner a ceux qui sont sou-
mis au bruit est de porter les protections dés le début ; je ne
l'ai malheureusement pas fait et je le regrette !”

Cette histoire est banale dans nos métiers. La preuve ? Comp-
tez le nombre de personnes autour de vous dont on dit “pour-
quoi crie-t-il toujours ?”.



TROIS REGLES POUR NE PAS SOUFFRIR DU BRUIT
NE PAS LE PRODUIRE

Didier Autret plie les toles minces de maniére silencieuse,
rapide et efficace avec ln plieuse @ toblier. Auparavant, I'opé
ration étuit rudimentaire et bruyante, & coups de marteau.
Almeida Oliveira et F. Dios disposent d'une presse hydrau-
lique de 250 tonnes qui, parmi ses diverses fonctions, sert
chasser les arbres des barbottins de chenilles de gruas

L

EMPECH Ell SA PROPAGA'I'ION

Et le découpoge a l'orc
air? Impossible de sup-
primer cefte opération
pourtant rés bruyante du
foit du mélange d'un arc
g clectrique et d'un jet d'air.
i AVilleneuve, (d gauche)
* o solution choisie est
d'opérer  I'extérieur de |'atelier, le
bruit se confond olors ovec celui des
avions qui atterissent & Orly...

A Gémenos (a droite) le service maté-
riel o construit une cabine arc-air.

S'EN PROTEGER

Jean-Louis Nougorede et Tony Capuano por-
tent des protections ouditives moulges en
résine, le “nec plus ultra”, faites sur mesu-
re pour le personnel.

“Au début, ¢'était difficile. Je marchais
comme un aufomate, je cherchais mon équi-
libre. Maintenant, je ne les enléve plus.
Quand par hosord je les refire et que les cok
|éques font du bruit, i‘ai du mal a le supporter. Le résub
tat est d'cilleurs mesurable : depuis que je les porfe,
ma courbe de capacité ouditive est stationnaire. Il tait
temps, celo devenait inquiétant, je n’entendais plus ma
femme et ma fille... Les jeunes n'imaginent pas & quel
point c'est génant et méme dangereux !
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réalisée par le groupement de deux
entreprises générales, I'allemande Bil-
finger & Berger et la taiwanaise Eas-
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Le joyau de
s Jubilee Line
Exftension””

La station Canary Wharf est le joyau de la cou-
ronne du nouveau métro londonien, le “Jubilee
Line Extension”. En association avec Tarmac,
Bachy est adjudicataire du marché de construc-
tion de la station. Les travaux commencent le
20 juin 1994.

E?‘ a station est une boite qui se
=  trouve a 26 metres au-dessous
du niveau du sol. Le site du chantier,
sur les “docklands” de Londres, est isolé
par un batardeau provisoire de pal-
planches et se trouve 2 moins de 300 m
de la fameuse tour de Canary Wharf.
La “boite” sera faite de parois moulées
dont la réalisation prendra 22 semaines.
J. Bateson est I'adjoint de Willy Pacieg,
chef de projet de Tarmac, et il veillera
sans nul doute avec soin sur la
construction de la paroi. Le personnel
clé pour l'exécution de cette affaire tech-
niquement tres délicate comporte
d’éminents frangais : Jean-Paul Fun-
denberger, attendu comme le messie,
et Jean-Pierre Proust qui travaille déja
au Royaume Uni sur le projet de pieux
de Stoke, au nord de I'Angleterre.
Steve Jones

CHIFFRES

162 panneaux dont :

92 panneaux en T de 4,4 m x
25met32mx25m

70 panneaux droits : de 2,8 m a
5,6 m

épaisseur des panneaux : 1,2 m

MOYENS

2 ateliers bennes : 11 200 m? exca-
Veés
1 cutter BC30 : 10 500 m? excavés
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Métro de Taipei,
chére expérience

Dans Chung-Ho City, au sud-est de la ville de
Taipei, les travaux réalisés par BST pour le lot
277 du métro se terminent dans quelques mois.
Lexpérience taiwanaise est douloureuse pour
Pentreprise; Ancrages a recueilli les informa-
tions qui en expliquent les raisons essentielles.

tern. Ce lot comprend une station sou-
terraine avec six niveaux de sous-sols,
Ching-An Station. En sous-traitance
du groupement, BST réalise les parois
périphériques en béton armé moulées

e lot 277 est une section du
“Super Contract” du métro,

dans le sol qui assureront le soutene-
ment de la fouille, ainsi que les
fondations profondes, barrettes et
poteaux préfondés, a l'intérieur de la
station.

Ces travaux sont reconnus comime
étant particulierement délicats pour
de nombreuses raisons : profondeur
de la paroi 4 55 metres, couche de gros
graviers difficile a excaver en profon-
deur, plate-forme de travail exigue,
disponibilité de la plate-forme en
plusieurs phases successives, forme
torturée du périmetre de la paroi
moulée.

Et, probleme fondamental, pour des
raisons de conception, le client a
refusé l'utilisation du CWS pour ce
chantier, imposant les armatures
continues comme systeme de joints
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des panneaux de paroi moulée.
Ce systeme, d’origine japonaise, est
trés compliqué et onéreux a mettre en
ceuvre, surtout a des profondeurs aussi
importantes. Ajoutez a cela la com-
plexité des formalités administratives,
embarras des rues de Taipei et vous
aurez composé un cocktail des plus
dangereux pour la santé d’une entre-
prise (voire de deux...).

Néanmoins, grace a la ténacité des
troupes d’élite conduites par notre
ingénieur taiwanais J.C. Chang, le
chantier a atteint son régime de
croisiére et devrait s'achever en octobre
prochain.

Chere expérience ! A ne renouveler a
aucun prix : la “fiche affaires” en cours
de lancement devrait constituer a l'ave-
nir un bon garde-fou. i

La Esperanza

En frangais, “IEspoir”, joli nom pour un chan-
tier, surtout lorsque, prospecté depuis 1990, il se
concrétise en 1993 en un bon chantier (tres bon
méme) ! Le tout en Equateur; avec du personnel
vénézuelien, chilien, espagnol et francais, et du
matériel venu principalement de Villeneuve le
Roi et de Bachy y Asociados. Le chantier com-
mando type ! A quand le prochain ?

e Centre de Réhabilitation de

Manabi a décidé de construi-
re sur le fleuve Carrisal un barrage en
terre, la Esperanza, dans le cadre d'un
aménagement hydro-agricole. Le mar-
ché est attribué a Dragados y Construc-
ciones. Lentreprise générale espagnole
nous confie la réalisation de la coupure
étanche en béton plastique qui sera faite
sous le barrage.
Le site est 2 100 km de Manta, le
second port du pays, et a deux heures
de voiture de la plage de Baia. Le per-

Capitale: Quito (altitude: 2800 m)
Climat: varie selon la zone géo-
graphique et l'altitude

. éternel printemps sur le plateau

. 28° de moyenne sur la cote

. chaleur humide en Amazonie

. plus sec aux Galapagos

LE MATERIEL

e une grue locale de manuten-
tion

* une grue d'excavation GT 155
de VLR

e une benne 1000 de VLR

* une benne 1000 de Bachy y
Asociados

* deux bennes de 800 de BYA

CHIFFRES

e profondeur maximum de la
paroi : 50 m

* longueur : 940 m

» surface excavée et bétonnée :
9930 m?

sonnel logeait dans une base-vie. L'enca-
drement du chantier est essentiellement
espagnol et, en ce qui concerne nos tra-
vaux, aujourd’hui terminés, les respon-
sables étaient Julien Jacquin, Vincent
Douet et René Thomas, venus de Fran-
ce. Leur équipe se composait des véné-
zueliens José Pernet, 1. Castillo, Nelson
Velez et J. Briceno, du chilien T. Leiton
Farias et des espagnols A. Garcia et
A. Pousa. Arrivés le 15 juin 1993, la
plupart d’entre eux sont repartis la veille
de Noégl, apres six mois sans “lacher le
pied”. Le climat, bien str équatorial,
lourd et souvent couvert, permettait
cependant parfois de séchapper vers la
plage certains week-ends... lorsqu'on
n'était pas de garde et sil y avait une
petite place disponible dans un des
rares véhicules du chantier.
Un chantier au “bout du monde”, dans
un pays coincé entre le Pérou et la
Colombie, entre les Andes et le Paci-
fique, ot Bachy n'a pas d'implantation,
et pourtant un chantier sans histoire,
bien que difficile sur le plan logistique
et surtout un chantier réussi ! Esperan-
za : notre espoir den avoir d’autres de la
meéme veine.
Propos recueillis par R.A.
auprés de J.M. Mermin

Monnaie : le sucre (1000 sucres =
3 francs, mais inflation importan-
te)

Shopping : ponchos, bijoux, arti-
sanat trés riche.

Langue : I'espagnol et le quechua,
langue de I'ancien empire inca.
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Seine rive
gavuche, Paris
s"éveille

Une gare RATP pour la nouvelle ligne
METEOR, une gare SNCF pour la ligne du
RER C et une voie routiere enterrée qui longe
ces gares, voici “ATM”, Austerlitz - Tolbiac -

Massena, ilot M7.

ne dalle de couverture, apte
we arecevoir des projets immo-
b1hers surmontera 'ensemble. Le pro-
jet d'aménagement Seine Rive Gauche
se poursuit ; la Ville de Paris transforme
le quartier d’Austerlitz..
SNCE Maitre d’ceuvre, a confié les tra-
vaux a Chantiers Modernes. Bachy, en
partenariat avec Soletanche et Balineau,
a en charge I'ensemble des travaux spé-
ciaux, a savoir 130 millions de francs
de fondations en pieux et barrettes, de
parois moulées, de paroi au coulis
armé, de tirants, de micropieux, de

drains et d'injections.

Ce projet intercepte les lignes actuelles
du réseau SNCF de Paris Austerlitz. Un
phasage en trois grandes tranches
simpose. La premiére intervention, coté
Seine, est en cours. Deux hydroha-
veuses, BC 30 pour Bachy et HF 4000
pour Solétanche, ainsi que deux ateliers
de bennes 2 cable ont jonglé d'un pan-
neau de paroi a l'autre, d'une barrette
a la suivante.

Jean-Paul Fundenberger s'est battu avec
les notes techniques et les procédures
d’exécution, SNCF en est trés friande.
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Le mini-tunnelier

est arrivé

A Nanterre, sur les berges de la Seine, nous
venons de terminer avec Wayss & Freytag,
nos partenaires allemands, le creusement

d’un tunnel de 2,20 m de diametre extérieur et
de 505 m de long, le collecteur des berges.

=

our le compte de GTM nous
avons, dans un premier
temps avec notre filiale italienne Else,
réalisé en jet grouting des soutenements
et l'étanchéité pour permettre de creu-
ser des regards de visite au collecteur.

Dans le cadre d'une participation avec
Wayss & Freytag, dont nous avons été
le “pied a terre” sur le sol francais, en
particulier dans le domaine des rela-
tions clients et fournisseurs, nous
sommes intervenus dans tout ce qui
concerne l'utilisation des boues de fora-
ge. Il s'agit en effet d'un creusement au
tunnelier 2 boue, dont la pression, dans

ce cas de travail sous nappe et a cing
metres des quais de Seine, devait conti-
nuellement étre régulée. Une station
d’air comprimé permettait de maitriser
I'ensemble de la foration, notamment
l'acces 2 la roue de coupe. Cette métho-
de sest avérée fort efficace pour dégager
les blocs et les gros morceaux de bois
rencontreés,
Beaucoup d'énergie mise en ceuvre par
les exécutants,en particulier Frank
Metz, le copilote du tunnelier, et Vic-
tor Barros, le soudeur préféré de nos
amis allemands.

Daniel Viargues

<

LES CHIFFRES

en association Bachy/Sole-
tanche/Balineau

En trois mois :

23 500 m? excavés

plus de 50 millions de travaux
70 personnes a deux postes
600 m? excavés par jour

500 m* de béton par jour

45 tonnes d’acier par jour

Alain Borriglione assure le suivi qualité
et 'exécution. Pendant que Nathalie
Jamard compte nos sous, José Peres a
orchestré un ensemble fort homogene
sur la plate-forme de travail. Il a pu
s'appuyer entre autres sur Salvador
Arcé, René Landemaine, Artur dos San-
tos et leurs équipes.
La phase la plus intense s'est terminée
en juin et les entreprises de fondations
ont choisi de se partager les travaux a
venir. Un gros chantier de tirants et
micropieux de 13 millions de francs
nous attend des cet été. Aprés un
détour en Angleterre, la BC30 devra
revenir pour une trés importante phase
de paroi mi-1995.

Daniel Viargues

Jarville,
c’est
duv gateav

arois moulées en sucre candi,

tablier réalisé en génoise par
Demathieu et Bard, le chantier OA4-
OAS5 s’acheve dans la douceur. De
gauche a droite : R. Kern, P Demathieu,
M. Doublet (directeur de la Division de
I'Equipement SNCF), M. Dage (direc-
teur de traverse SNCF), P Jandin (DDE)
et ].J. Kachrillo. ]
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njection solide et injection clas-

sique pour ce chantier qui a
démarré en mars et se terminera en
juillet. Dans ce beau site au bord de la
Cure, la nature garde ses privileges. A
peine démarré, le chantier a été inondé
deux fois et arrété trois mois, en atten-

COUPE SECURITE c00000000000000000000000000000000008000

La Cure en crue

Dans un cadre idyllique apprécié par Michel
Frontigny et son équipe, Bachy conforte une pile
de pont sur la Cure, affluent de I'Yonne, un
ouvrage qui date du début du siecle.

dant que la Cure veuille bien redes-
cendre. Il y a encore une semaine, I'eau
est montée de 1,50 m en une nuit et
redescendue dans la journée. Mais on
s'adapte ! Shorts et cuissardes sont les
tenues de chantier adéquates.

Laurence Zahn/Michel Frontigny

Méditerranée
Aguitaine persiste ef
signe en 1993

Vainqueur pour la troi-
siéme année consécu-
tive en 1993, l'agence
du sud conserve défi-
nitivement la coupe ;
Sur notre photo,
Jacques Benatar la
remet a Jean-Claude
Melot lors de la réu-
nion d'information et
d’échange qui a eu lieu
a Gémenos le 15 avril
1994, Un nouveau tro-
phée est mis en jeu en
1994, 1]

Maintenir des relations convi-
viales avec les riverains est un
souci permanent sur chantier;
dans cette optique, il est judi-
cieux d’éviter les éclaboussures
de boue au voisinage de 'exca-
vation. En réponse a cette légiti-
me préoccupation, Pierre Milan
et son équipe ont eu les premiers
l'idée d’enfermer les cables de la
benne dans une housse. Ce pro-
cédé, déja “adopté” par la pro-
fession, est d'une efficacité totale
et peut se tester sur le chantier
du parking Pierre Charron a
Paris. | |

CLASSEMENT AU 31 MAI 1994

Accidents duv travail

Indice sécurité
1 Rhéne-Alpes -6,4
ex aequo Méditerranée-Aquitaine -6,4
3 TPNO (y c. Sépicos-Perfosol) 52,98
4 Unité Grands Travaux 67,29
5 Service Matériel + Dépot 72,99

Des résultats globalement encoura-
geants comparés a ceux des deux der-
niéres années.
A noter que le classement du service
Matériel et des dépots est du 2 un acci-
dent de la route (dépot sud) et ne refle-
te pas les efforts faits dans les ateliers.
Claude Mino
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Convention des
cadres

Le 26 mai 1994, environ huit cents personnes du
Groupe ont participé a cette importante manifestation
annuelle, & laquelle assistait également le Président de
la Lyonnaise des Eaux, Jérome Monod. Apres avoir . .
donné des informations sur les résultats 1993 et les “fa‘ la fois une €vasion et un reﬁ;ge,
prévisions pour 1994, le Président André Jarrosson | ndépendance mais ausst la solida-
a interrogé quelques présidents des sociétés travaillant ~ Tit€ ,du groupe. Un plaisir qui date
en Asie du Sud-Est sur leur politique dans la zone. d‘? Fenfance sur les rochers de Fon-
Jacques Benatar a ainsi fait part de notre activité dans ~ tainebleau, une recherche de la dif-
cette région phare, mettant en lumiere I'ancienneté et ficulte S Lo devient une drogue. Je
l'importance de nos implantations dans un secteur M sens bien dans ce sport ; au bol
qui constitue une des régions du monde ot il est ~ d¢ plf"m ar apres la LI de tra-
indispensable d’étre aujourd’hui tres présent. RA  Vail sassocie leffort partage avec des
amis qui éprouvent les mémes
besoins, les mémes joies. Détente,
mais aussi et surtout une grande
concentration pour bien appréhen-
der son évolution sur des murs de
plus en plus raides ot les aspérités
sont si petites quelles laissent juste la
place aux doigts !

Tout le monde peut essayer, les
murs niveau 5 équipés pour débutants sont la qui vous attendent,  Aprés frois ons au ser
tout pres de Villeneuve le Roi, a Thiais. Venez gouter la hauteur vice Matériel, Fran-
apres avoir travaillé dans le sol toute la journée ; je vous y encou-  coise Roumegoux est,
rage vivement. Sensations garanties, vous ne pourrez plus vous  depuis le 1# février
en passer ! Je nai pas encore entrepris de tracer des voies dansun 1994, assistante de

mur ancré par Bachy, mais cela ne saurait tarder!” Jean Favot ou service .
FIDELEMENT BACHY RA  Fomton :

Le 9 juin, comme tous les ans, 90 anciens de

27 Dans les Calanques du Midi, sur une falaise
“ au Saussois, ou plus pres de nous sur le mur
de Thiais, chaque dimanche, Francoise
Roumegoux escalade, grimpe a mains
nues... Comment, pourquoi cette passion ?

Pentreprise se sont réunis pour leur tradition- Ont collaboré a ce numéro:  Responsables de la publication:

nelle assemblée a St Flour, dans le Massif Cen- A N( R AG Es J. Benatar, J. Charlier, R ngr, M. Morgpen[hale‘r

tral. Beau temps, site privilégié, ambiance cha- J.P. Dautremer, P. Dussauze,  Maguette : Interligne

leureuse de retrouvailles étaient au rendez-vous. Revue de l'entreprise M. Ferré, M. Frontigny, 2 rue du Cygne 75001 Paris

Le Bureau a été renouvelé, Guy Pénichon est SIF Bachy K. Gay, M.L. Gervais, Photogravure : Edilog

entré au Conseil d’Administration ainsi que L;P—S C(;I(J_fl?a_iéfisa e }SJ H;auéhnnlﬁcl-‘ Ii?sfgl: {_’,’i‘&rﬁr‘;’: b
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A}me Retout et M1chd Gu,llland commeAadn'u- 92533 Rueil-Malmaison TM Mermin' G Mito, Depot légal -

nistrateurs suppléants. A I'année prochaine ! Tel. (1) 47 14 26 00 JL Richard, C. Robustelli, 3™ trimestre 1094
Jean-Jacques Cazobon F. Roumegoux, L. Zahn Membre de 'UJJEF
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Crboten & Ediion

E 'eS =YOUS...
Curieux ? m Sportif ? m Aventurier ? m Gourmand

... ou amateur de nature ?

Pour tout renseignement :

Alors, prenez votre “passeport familial” @ Fedération Nationdle

et partez a la découverte e ]

des 27 Parcs Naturels Régionaux. ® GTMENTREPOSE o

'/ ferez d Direction de lo Communicafion et B
ous y ferez des renconfres Tal.: (1) 46 9576 93

aussi passionnantes qu'inoubliables.
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